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1.1.  AGENTES INTERVINIENTES

1.1.1 Autor del encargo.

El encargo se realiza a través de la Direccién General de Infraestructura Turistica de la
Consejeria de Turismo, Industriay Comercio del Gobierno de Canarias.

Direccion: Avenida de Anaga, 35, Edif. Usos Multiples 1, planta 23,
38071, S.C. de Tenerife

C.I.F.: 53511011D
Tfno.: (+34) 922 47 54 00
Web: www.gobiernodecanarias.org

1.1.2 Equipo redactor

El documento lo redacta la empresa Jiménez y Bazan Arquitectos SLP (n° de colegiado 10644)
cuyos administradores son Leticia Jiménez Madera (n° de colegiado 3085) y Roberto Bazan Lépez
(n° de colegiado 3084) ambos arquitectos-urbanistas titulados por la Universidad de Navarra.

Direccion: Avenida Isora n® 42, 38680, Guia de Isora, Santa Cruz de Tenerife
Tlfno.: (+34) 922 850 175

Web: www.jimenezbazanarquitectos.com

Email: info(@jimenezbazanarquitectos.com

1.2. OBJETO DEL ENCARGO

El objeto del encargo consiste en la redaccién de un documento denominado Plan Director de
Charcos de Marea, en adelante P.D.C. El documento solicitado por la Direccion General de
Infraestructura Turistica tiene como objetivo principal la elaboracion de un Plan Director capaz
de marcar una estrategia para concretar aquellas actuaciones que puedan consolidar e impulsar
los Charcos de Marea de las Islas Canarias como recurso turistico de primer orden.

1.2.1 Objetivos generales del plan director:

- Potenciacion y cuidado del medio natural, en concreto desde los siguientes aspectos:

o] Planificar el urbanismo con perspectiva medioambiental.

o] Conjugar eluso y disfrute publico con el fomento de la biodiversidady el
enriquecimiento de la naturaleza.

o] Avanzar en la sensibilizacién e implicacion de los ciudadanos en la conservacion

de estos espacios e informar y sensibilizar, tanto a la poblacion residente como turista,
sobre la necesidad de proteger nuestro entorno natural.

- Marcar una estrategia multidisciplinar para el impulso de la red de charcos de marea.

Gobief'ﬂﬂ JIMENEZBAZAN
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- Dar continuidad a los objetivos marcados dentro del documento “Charcos de marea de
Canarias, Un modelo de intervencion en el litoral” redactado en 2018 por el arquitecto Alberto
Luengo Barreto, en el que se determinan como objetivos generales los siguientes:

0 Consolidar el modelo de Charco de Marea, como una alternativa y como Modelo de Intervencion
en el Litoral en cualquier tipo de costa.

0 Desarrollar el Modelo Tedrico [tipologia, sistemas, construccién, funcionamiento hidrdulico y
bioldgico), dado que es un tema que, si bien existen referentes histdricos y populares, no estd
reconocido académicamente si bien tiene un claro interés general, de cara a marcar las pautas
para facilitar su construccion.

0 Consolidar una Red de Charcos de uso publico en el litoral de Canarias, que complemente la
oferta de bano local y que tenga proyeccion turistica.

0 Reconocer los charcos populares construidos en Canarias, al objeto de acondicionarlos y
mejorarlos.

0 Advertir de la peligrosidad de los charcos de marea que aumenta a medida que se localizan hacia
la bajamar, recomendandose su utilizacion a bajamar y con buen tiempo.

1.2.2 QObjetivos especificos del plan director:

- Analisis y diagnostico de las caracteristicas de los charcos desde el punto de vista de su
potencial como infraestructura turistica.

- Justificacién de la seleccidon de charcos en los que puede intervenirse, asi como
descripcion de las alternativas de prioridad de unos respecto de otros.

- Elaboracion de una ficha resumen de cada charco seleccionado en funcién de su potencial
turistico, incluyendo lineas generales de intervencion.

- Desarrollar los criterios de intervencion especificos en aquellos aspectos mas relevantes
que mejoran la calidad del uso y disfrute de un charco de marea.

- Elaboracion del anteproyecto de cinco (5) tipologias mas representativas de los charcos
con el objeto de marcar un lenguaje formal y constructivo exportable al resto de intervenciones.

- El plan director facilita una tabla del coste de actuaciones que servira para la toma de
decisiones. La informacion disponible facilitara decidir que inversiones son mas eficaces y en

qué orden deben realizarse segun la disponibilidad econdmica de cada momento.

- Marcar criterios para el sequimiento, control y cumplimiento del Plan Director.
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1.3. ENFOQUE DEL PLAN DIRECOR

El desarrollo de actuaciones que suponen una intervencion “artificial” en un entorno natural es
evidentemente largo y complejo, mas auln, si el planteamiento en este caso se produce en el
limite con el mar e incluye la toma de decisiones sobre como conservar o acondicionar los mas
de 500 charcos repartidos por todo el litoral canario.

Por tanto, a lo largo del tiempo, este proceso requerira de un apoyo enorme y constante de la
administracién, asi como de un esfuerzo técnico multidisciplinar en el desarrollo de las fases de
analisis, planificacidn, redaccidn de proyectosy ejecucion de obras, superando aquellos informes
sectoriales pertinentes dentro del marco legal de los distintos planeamientos vigentes
municipales, insulares y estatales. Por ello es fundamental comprender que se ha hecho hasta
ahora, para sequir en la misma direccion sin perder una vision de conjunto.

¢.QUE TENEMOS HASTA AHORA?

Principalmente existe una clara apuesta desde la Direccién General de Ordenacion y Promocion
Turistica, Consejeria de Turismo Cultura y Deportes del Gobierno de Canarias, priorizando
aquellas actuaciones y actividades turisticas que potencian la importancia de los ecosistemas y
los servicios que su conservacion brinda a la sociedad con la merecida consideracion de los
charcos de marea como recurso fundamental del patrimonio natural colectivo de canarias.

En este sentido, cobra especial valor el documento titulado “Charcos de marea de Canarias, Un
modelo de intervencion en el litoral” (2018) que se enmarca en la iniciativa Ecodreas-
mardetodos, que desarrolla el Gobierno de Canarias desde 2014. Dicho documento elaborado
por el arquitecto Alberto Luengo es a su vez heredero de otros dos libros coeditados junto a
Cipriano Marin como son £/ Jardin de la 5al"(1994)y “Tenerife y el Mar™ (1998).

Por tanto, no cabe duda de que se cuenta con un gran apoyo institucional y con un extenso
conocimiento, plasmado por Alberto Luengo, sobre muchas cuestiones vinculadas a los charcos
de mareas como son: charcos naturales, artificiales, referentes historicos, tecnologias
maritimas historicas, modo de construir un charco, biologia de charcos, tipologias por colores,
la espuma de mar, etc.

Por tanto, refiriéndonos al gran valor del trabajo realizado hasta ahora por companeros y
profesionales de diversas materias, expresamos nuestro compromiso de que la redaccion de
este Plan Director debe ser una continuacion de ese valioso legado, para dar un paso mas en la
misma direccion.
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iPor qué REALIZAR ESTE PLAN DIRECTOR?

Del documento “Charcos de marea de Canarias, Un modelo de intervencion en el litoral”(2018)
cabe hacer especial mencion al capitulo titulado £L CHARCO DE MAREA COMO MODELO DE
INTERVENCION EN EL [ITORAL, porque se trata de un apartado en el que Luengo marca unos
objetivos generales y unos criterios de intervencion.

De acuerdo con el documento “Charcos de Marea” se diria que ya existe el conocimiento
suficiente para comenzar con la redaccion y ejecucién de algin charco de marea, pero jpor cual
es mas conveniente empezar?, jpor qué actuar en unos frente a otros? ;qué actuaciones
necesita cada uno?y ;es viable econdomicamente?.

He aqui el sentido de un Plan Director especifico de Charcos de Marea. Al igual que en otros
campos de la planificacion urbana, como puede ser la mejora de las Zonas Comerciales Abiertas,
es fundamental que una herramienta como un plan director, pueda sintetizar la informacion
existente y darle un enfoque estratégico. Sobre todo, cuando el ambito es extenso como es el
caso de los charcos de marea repartidos por todo el litoral de Canario. Ademas de justificar las
actuaciones mas relevantes y planificar su prioridad y coste, el documento cuenta con el
desarrollo de una serie de tipologias en las que representar los objetivos y criterios marcados
por Alberto Luengo, con el objeto de ir un poco méas alla hacia la realidad constructiva y el
lenguaje formal que podria utilizarse para el impulso de la mejora y acondicionamiento de esos
espacios Unicos para el bano como son los charcos de marea.

LA PROYECCION TURISTICA DEL DOCUMENTO

El P.D.C. determina la prioridad estratégica de actuaciones en aquellos charcos capaces de
desempenar un papel principal por su potencial turistico. Pero, ;qué pasa con el resto de
charcos? Es importante remarcar que los 492 charcos catalogados, estan incluidos en la red
oficial de charcos de marea (en adelante R.0.C). Sin embargo, una gran mayoria no son
recomendables desde el punto de vista turistico, por motivos como la inseguridad frente al mar,
el acceso rodadoy peatonal complejo, y otros muchos elementos analizados que se justifican en
el presente documento. Este enfoque turistico del documento no descarta que cualquier charco
pueda ser renovado independientemente de su interés turistico, pero es importante marcar que
para ello se recomienda tener en cuenta lo siguiente:

0 Cumplir con los condicionantes minimos marcados en el apartado 2.2 de este documento.

0 Los proyectos y obras puedan cumplir con los criterios de intervencion definidos en el

apartado 7 del presente documento.
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1.4. AMBITO DE APLICACION

El presente documento incluye los ambitos definidos como charcos de marea dentro del
documento “Charcos de marea de Canarias, Un modelo de intervencion en el litoral”.

1.5. DOCUMENTOS PREVIOS

Documentos vinculantes al P.D.C.

- (1994) EL libro, £/ Jardin de la Sal’, con encaje en el Programa Regis de Gobierno de
Canarias, MaB Unesco e Insula.
Elaborado por Cipriano Marin y Alberto Luengo.

- (1998) EL libro, “7enerife y el Mar” desde el Cabildo de Tenerife. Muestra del primer
planteamiento de gestion integrada de la zona costera de la isla de Tenerife y en Canarias. Su
concepcién parte simplemente de la idea de rescatar el mar y el litoral en la tradicién de los
insulares, manteniendo en lo posible este legado para las generaciones futuras, a la vez que se
Incita a recuperar y mantener un extraordinario patrimonio natural y cultural al que se le ha
dado momentaneamente la espalda por los multiples avatares del progreso.

Elaborado por Cipriano Marin y Alberto Luengo.

- (2014) Proyecto, Ecodreas-mardetodos, https://www.ecoareasmardetodos.org/ :

Proyecto impulsado y financiado por la Consejeria de Turismo, Industriay Comercio del Gobierno
de Canarias, con la cofinanciacién del Plan Avanza de los fondos FEDER de la Unién Europea,
basado en tres pilares: acuerdos voluntarios, participacion y gestion horizontal. Se trata de una
iniciativa innovadora en economia azul que busca transformar el usoy la gestion de los espacios
litorales hacia un modelo que premie y promueva practicas sostenibles y responsables y gestidn
horizontal.

- (2018) El documento “Charcos de marea de Canarias, Un modelo de intervencion en el litoral”

Redactado en 2018 por el arquitecto Alberto Luengo:
Libro documental de gran valor, en el que a lo largo de 5 afos de investigacion finalmente sienta
las bases del conocimiento detallado de los charcos de marea de canarias.
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2.1 DETERMINACION DEL AMBITO DE ESTUDIO

2.1.1 A nivelinsular.

Se ha incluido en este P.D.C. todos aquellos charcos detectados y documentados por Alberto
Luengo en su documento Charcos de marea de Canarias (2018).

Se trata de cuatrocientos noventa y dos (492) charcos repartidos por el archipiélago canario de
la siguiente forma:

ALEGRANZA

MONTANA CLARA
LA GRACIOSA

LA PALMA LANZAROTE

TENERIFE LOBOS

LA GOMERA

FUERTEVENTURA
GRAN CANARIA
EL HIERRO
- Tenerife_182 charcos................ 36,99% - Fuerteventura_86 charcos ............. 17,48%
- LaPalma_35charcos................ 7,11% - Lanzarote 76 charcos .................... 15,45%
- ElHierro_19 charcos................... 3,86% - Gran Canaria_42 charcos.............. 8,53%
- La Gomera_ 04 charcos.............. 0,81% - Alegranza_25 charcos ......ccccocoee 5,08%
- LaGraciosa 13 charcos .......c.c........ 2,64%
- Lobos 07charcos ......ccocovvivviiinenn. 1,42%
TOTAL 492 charcos ...ccceeeee.n.... 100% - Montana Clara_03 charcos.............. 0,61%

2.1.2 Anivel regional.

Sobre todo, en las islas mayores se producen zonas que concentran en particular una cierta
cantidad de charcos de marea. En este sentido se analizard la interaccidn, conectividad y
categoria de charco dentro de cada zona o region.

Gobierno JIMENEZBAZAN
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2.1.3 De forma pormenorizada.

En el analisis de cada charco, el ambito de estudio incluye un area mayor, a lo que se entiende
como zona de bano. En este sentido se analiza la experiencia completa de la visita a un charco,
que comienza desde su senalizacion en carretera hasta el espacio donde se produce el contacto
con el agua. Por tanto, el ambito de estudio de cada charco comprende el analisis y diagndstico
de las siguientes partes que conforman la experiencia completa en la visita de un chaco de
marea. Estas partes son las que muestra el esquema siguiente:

ViA DE ACCESO

APARCAMIENTO

VESTIBULO ACCESO

l

ACCESO PEATONAL

ENTORNO

v
CHARCO
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2.2 CONDICIONANTES MINIMOS PARA LOS CHARCOS INCLUIDOS EN EL
AMBITO DE ESTUDIO

El plan director desarrolla a continuacion una serie de condicionantes minimos obligatorios. En
caso de que alguno de los charcos o su entorno no cumpla, ni ahora ni en un futuro, con alguno
de dichos condicionantes, se descartara inmediatamente del &mbito de estudio insular y por
tanto no se incluirad entre aquellos charcos con potencial de infraestructura turistica.

NOTA: Es importante recalcar que aquellos charcos que no cumplan las condiciones minimas,
seguramente en su mayoria tengan un gran valor paisajistico o natural, por tanto, aunque
quedan fuera del ambito de estudio, deben estar incorporados a la red de charcos de mareay
podran aparecer en mapas turisticos y demas sistemas de informacion. Sin embargo, siempre
que aparezcan en alguna de las fuentes de informacion turisticas existentes, se debera reflejar
claramente los inconvenientes (inseguridad, dificil acceso, etc) que van asociados a ellos.

Los CONDICIONANTES MINIMOS que debe cumplir un charco con proyeccién turistica son:

Para considerarlos una infraestructura turistica debe existir una cierta CONECTIVIDAD
INSULAR para garantizar un minimo flujo turistico.

Algunas islas llamadas “islas menores” no tienen conexién aéreay cuentan con un dificil acceso
maritimo.

Como zonas para el uso publico debe existir la posibilidad de contar con ACCESO MINIMO
RODADO Y PEATONAL. Por tanto, aquellos charcos en los que sea practicamente imposible
acceder en coche o sea muy complejo o imposible el acceso peatonal, y siempre que no exista
posibilidad alguna de cambiar esta situacidn, quedan fuera del ambito de estudio.

Como espacios situados en la carrera de mareas se debe garantizar la SEGURIDAD de uso en el
vaso o su entorno. Por tanto, aquellos charcos que por la fuerza del mar o la morfologia de su
entorno puedan suponer un riesgo grave para la seguridad de las personas quedan
inmediatamente fuera del ambito de estudio.

SALUBRIDAD DE LAS AGUAS Y SU ENTORNO. Debe existir una garantia de llenado y renovacion
del agua. Se descartan automaticamente aquellos charcos con riesgo de nitrificacién en cuyas
aguas esta prohibido el bano y no es posible su mejora con inversiones economicas viables.

FRAGILIDAD AMBIENTAL. Si el hecho de promocionarlo acaba con su valor ambiental o si su
entorno natural es especialmente fragil.

TAMANO PEQUENO INCOMPATIBLE CON UN USO TURISTICO Si son muy muy pequenos no
tienen proyeccién turistica. Cualquier promocién turistica de un charco muy pequeno va a
convertir un espacio para 2-3 personas en un problema de afluencia.

Gobief'ﬂﬂ JIMENEZBAZAN
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PORCENTAJE DE CHARCOS QUE NO CUMPLEN CONDICIONANTES MINIMOS POR ISLAS

TENERIFE LA PALMA EL HIERRO LA GOMERA

‘31% )60% ) i \25%

FUERTEVENTURA LANZAROTE GRAN CANARIA
)64% )40% \23%
ALEGRANZA LA GRACIOSA LOBOS MONTARNA CLARA

0100% 0100% OIOO% OIOO%

PORCENTAJE DE CHARCOS QUE NO CUMPLEN CONDICIONANTES RESPECTO DEL TOTAL EXISTENTES

- Tenerife_ 57 charcoS.......ccoov..... 11,58% - Fuerteventura_35 charcos ........... 11.17%
_ LlaPalma 21charcos. 4.26% - Lanzarote 30 charcos ...........c........ 6,09%
- ElHierro_ 03 charcos. ... 0,61% - Gran Canaria_12 charcos............... 2,43%
- LaGomera 01 charcoS.......o... 0,20% - Alegranza_25 charcos ... 5,08%
- - La Graciosa_13 charcos ......c........... 2,64%

- Lobos _07charcos ... 1,42%

TOTAL 227 charcos ......46% NO CUMPLEN - Montana Clara_03 charcos.............. 0,61%
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CHARCOS SIN Los conpicloNanTes MiNimos_ISLA DE TENERIFE

de Canarias

INSEGURO ACCESO COMPLEJO NITRIFICACION CORRECTO
I | | /1 ]
TENERIFE
NUMERO CHARCO DENOMINACION LOCALIDAD, MUNICIPIO SEGURIDAD  ACCESO NITRIFICADO
1 CHARCOS DIENTE DE AJO TENO BAJO, BUENAVISTA
4 CHARCO BAJA DEL ANCON GRANDE TENO BAJO, BUENAVISTA
5 CHARCO DE LA BARCA O DE LA MORENA TENO BAJO, BUENAVISTA
6 CHARCOS PUNTA DELGADA TENO BAJO, BUENAVISTA
7 CHARCOS DEL FRAIRETE TENO BAJO, BUENAVISTA
17 CHARCO DE LA LAJETA DE ARRIBA PUNTA LOS SILOS, LOS SILOS
18 CHARCO DE LA AHOGADIZA PUNTA LOS SILOS, LOS SILOS
30 CHARCO DEL NEGRO MALPEI, GARACHICO
31 CHARCO DE LA MAGDALENA O DE LOS FRAILES ~ |GARACHICO
33 CHARCO DE LA SABINA O DE LOS ERIZOS EL GUINCHO, GARACHICO
34 CHARCO DEL PETRADERO LA CORONELA, ICOD DE LOS VINOS
35 CHARCO DE LOS ERIZ0S LA CORONELA, ICOD DE LOS VINOS
3% CHARCO DFE LA BAJA NEGRA LA CORONELA, ICOD DE LOS VINOS
37 CHARCO DE LAS COLORADAS LA CORONELA, ICOD DE LOS VINOS
33 CHARCO DEL RIO EL RIQUEL, ICOD DE LOS VINOS
39 CHARCO DEL LEON EL RIQUEL, ICOD DE LOS VINOS
40 CHARCO DEL CALLEJON EL RIQUEL, ICOD DE LOS VINOS
1 CHARCO DE LOS MOSCOS O DE LA RATONA EL RIQUEL, ICOD DE LOS VINOS 17-18
42 CHARCO DEL PERRO EL RIQUEL, ICOD DE LOS VINOS |
43 CHARCO PIEDRA CATANO EL RIQUEL, ICOD DE LOS VINOS 5-7 e
4 CHARCO DEL BUFADERO EL RIQUEL, ICOD DE LOS VINOS |
45 CHARCO DE PANOBA EL RIQUEL, ICOD DE LOS VINOS i—e L
ib CHARCO PUNTA JUAN CENTELLAS LA PUNTA, ICOD DE LOS VINGS °
48 CHARCOS DE LA PUNTA JUAN DIAZ JUAN DIAZ, LA GUANCHA |
50 CHARCO VERDE LA GUANCHA 1
54 CHARCO PUNTA LAJA DE LA SAL HOTEL SEMIRAMIS, PUERTO DE LA CRUZ
55 CHARCO DE LA CALDERA EL BOLLUDO, LA OROTAVA
56 CHARCO DE ANTONA O DE LA CUNA EL BOLLUDO, LA OROTAVA
57 CHARCO DE LA FORADA Y DE LA BRAVA SANTA ANA, LA OROTAVA
58 CHARCO DEL NEGRO SAN ROMAN, SANTA URSULA 179-122 — @
59 CHARCOS DEL BAO PUNTILLO DEL SOL, LA MATANZA 178 — @
69 CHARCO BAJO LA TINOSA EL APIO, TACORONTE
70 CHARCOS CALETA HONDA EL APIO, TACORONTE 172 — @
7 CHARCO CALLAC MENUDO EL APIO, TACORONTE
72 CHARCO CALETA DEL PALD EL APIO, TACORONTE
73 CHARCO CUMPLIBO O DE LA ROMBA EL APID, LA LAGUNA
74 CHARCO DE LA LECHE EL APIO, LA LAGUNA
75 CHARQUITO DEL APIO EL APIO, LA LAGUNA
76 CHARCO DE LOS NINOS EL APIO, LA LAGUNA
77 CHARCO DE LA CASA EL APIO, LA LAGUNA
78 CHARCO BAJA DEL SORDO EL APIO, LA LAGUNA
79 CHARCO DE LAS ARENILLAS EL APID, LA LAGUNA
80 CHARCO DEL JURADILLO EL APID, LA LAGUNA
81 CHARCO DE LAS MUJERES EL APIO, LA LAGUNA
88 CHARCO DE LA LAJA CLUB NAUTICO, LA LAGUNA
89 CHARCOS PISCINAS CLUB NAUTICO BAJAMAR LA LAGUNA
N CHARCO REDONDO BAJAMAR, LA LAGUNA
105 CHARCO DE LA ARENA PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
123 CHARCO DE LOS ROQUETES PUNTA DE ANAGA, SANTA CRUZ DE TENERIFE
139 CHARCO PASD DEL ROCIO LA LISTADA, ARICO
142 CHARCO DE LAS BICUDAS LA JACA, ARICO
172 CHARCOS DE ABADES Y EL CLAVITO ALCALA, GUIA DE ISORA
178 CHARCOS DE PUNTA NEGRA PUNTA BARBERQ, SANTIAGO DEL TEIDE
179 CHARCO PUERTO SANTIAGO PUERTO SANTIAGO, SANTIAGO DEL TEIDE
180 CHARCO DE LAS BAJAS PUNTA LAS BAJAS, SANTIAGO DEL TEIDE
181 CHARCQ DEL TANCON Y CUEVA AZUL LAS BAJAS, SANTIAGO DEL TEIDE
182 CHARCO DEL ROQUE O DE ISLA CANGREJO PUNTA DE LERME, SANTIAGQ DEL TEIDE
Gobierno i@ JIMENEZBAZAN
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INSEGURO ACCESO COMPLEJO NITRIFICACION CORRECTO CHARCOS SIN LOS CONDICIONANTES Ml’NlMOS

| | T s I — LA PALMA /LA GOMERA / EL HIERRO

|
g 1 13115
LA PALMA I\ o
NUMERO CHARCO  DENOMINACION LOCALIDAD, MUNICIPIO SEGURIDAD  ACCESO NITRIFICADO L—@
1 CHARCO DE PUNTA DE LA CORVINA TIJARAFE 3—e
3 CHARCOS LOMADA GRANDE GARAFIA
4 CHARCO PROIS DE SANTO DOMINGO |GARAFIA
5 CHARCO PUNTA DE VALLERO GARAFIA
6 CHARCOS DE LOS PENASCCS |GARAFIA
7 CHARCO PUNTA DEL ROQUE |GARAFIA o— 71
8 CHARCOS PUNTA LA RABISCA GARAFIA
B CHARCO CALETA DE LA ZORZITA GARAFIA
10 CHARCOS DE JUAN GASPAR GARAFIA 1—e
1" CHARCOS DE JUAN ALADIL GARAFIA
12 CHARCO DE LA FURNA LA FAJANA - GARAFIA
13 CHARCOS PUERTO ESCCNDIDO BARLOVENTO
14 CHARCO LOS CAMACHOS [BARI OVENTO ®— 2,05
15 CHARCOS PUNTA DE LA LAJITA BARLOVENTO
21 CHARCO DE PIEDRA ALTA PUNTALLANA ®— 28
2 CHARCO DE LAS PALOMAS BRENA BAJA ®— 29
25 CHARCO CALETA DEL PALO AEROPUERTO, MAZO
28 CHARCO DEL HOYO 0 BAJITO ASAN JUAN, MAZO
29 CHARCO PUNTA CUMPLIDA MAZO
32 CHARQUITO DEL ARCO FUENCALIENTE
34 CHARCO DE PUNTA GRUESA FUENCALIENTE
34 —@
T
32
2
\
®
LA GOMERA
NUMERO CHARCO  DENOMINACION LOCALIDAD, MUNICIPIO SEGURIDAD _ ACCESO NITRIFICADO
| 2 [CHARCO PUNTA DE ARGUAMUL VALLE HERMOSQ | |
®o— 17
EL HIERRO ’ \3
NUMERO CHARCO  DENOMINACION LOCALIDAD, MUNICIPIO SEGURIDAD  ACCESO NITRIFICADO e
2 CHARCDO PUNTA LA TOSCA PUNTA LA DEHESA, FRONTERA
3 CHARCO COLADA LA TOSCA PUNTA LA DEHESA, FRONTERA
12 CHARCO LAS CLAVAS TAMADUSTE, VALVERDE

Gobiernq JIMENEZBAZAN
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INSEGURO ACCESO COMPLEJO NITRIFICACION CORRECTO
| [ | 1 L ]
FUERTEVENTURA
NUMERO CHARCO  DENOMINACION LOCALIDAD, MUNICIPIO SEGURIDAD  ACCESO NITRIFICADO
19 CHARCO PUNTA TONELES JACOMAR, ANTIGUA,
20 CHARQUITC DE LA HERRADURA JACOMAR, ANTIGUA,
21 CHARCO DE PUERTO RICO JACOMAR, ANTIGUA
22 CHARCO DE JACOMAR JACOMAR, ANTIGUA,
24 CHARCO TABLERO DEL MORO HUERTAS JANDIA, PAJARA
25 CHARCO TABLERO DE JOROS JORGS, JANDIA, PAJARA
24 CHARCO BAJA JUAN GOMEZ JUAN GOMEZ, JANDIA, PAJARA
27 CHARCO PUNTA DE AGUA OVEJA LAS PILAS, JANDIA, PAJARA
30 CHARCO PUNTA DEL CORRALITO 0J0S, JANDIA, PAJARA
31 CHARCOS PUNTA CACHORROS 0J05, JANDIA, PAJARA
32 CHARCOS PUNTA CCLORADA, 0J0S, JANDIA, PAJARA
33 CHARCOS PUNTA PESEBRE 0J05, JANDIA, PAJARA
34 CHARCOS PUNTA DEL MAL RAYO CALETA LA MADERA, JANDIA, PAJARA
35 CHARCOS PUNTA DE BARLOVENTO CALETA LA MADERA, JANDIA, PAJARA
35 CHARCOS ROQUE DEL MORO COFETE, EL ROQUE, JANDIA
37 CHARCO MORROS NEGROS AGUA LIQUES, PAJARA
38 CHARCO BAJA DE LOS ERIZOS LA PARED, PAJARA
39 CHARCO LAS HERMOSAS LA PARED, PAJARA
40 CHARCO PLAYA DE UGAN LA PARED, PAJARA
41 CHARCO PLAYAS NEGRAS LA PARED, PAJARA
42 CHARCOS SALINAS EL VIGOCHQ EL VIGOCHD, PAJARA
43 CHARCO BAJA DEL PALQ EL VIGOCHD, PAJARA
44 CHARCOS PUNTA DON BLAS LA SOLAPA, PAJARA
45 CHARCOS PUNTA L& CANA LA SOLAPA, PAJARA
4 CHARCOS PUNTA DEL VIENTO TIFRRA MALA, PAJARA
47 CHARCO PUNTA DEL BARQUITO AJUL PAJARA
50 CHARCOS DFL JURADO FL JURADO, BETANCURIA
51 CHARCOS EL GOLFETE EL JURADO, BETANCURIA
52 CHARCOS CALETA PIEDRA VIEJA FL JURADC, BETANCURIA
53 CHARCOS TARAJALITO TARAJALITO, BETANCURIA

B~

CHARCOS LOS QUEMADOS

TARAJALITO, BETANCURIA

2]

CHARCOS LA HERRADURA

TARAJALITO, BETANCURIA

o

CHARCOS LOS PEDREGALES

TARAJALITO, BETANCURIA

CHARCO LOS NEGROS

TARAJALITO, BETANCURIA

@

CHARCO PUNTA GORDA

TARAJALITO, BETANCURIA

a|w| || |en
p}

pes}

CHARCOS AGUA AMARGA

TARAJALITO, BETANCURIA

4l CHARCOS CALETA JIMOSA EL JUNCALETE, BETANCURIA

&1 CHARCOS JUNCALETE EL JUNCALETE, BETANCURIA

62 CHARCO DE JANEY EL JUNCALETE, BETANCURIA

63 CHARCO PUNTA LA GALERA BARRANCO LA GALERA, BETANCURIA

64 CHARCO LA GALERA BARRANCO LA GALERA, BETANCURIA

65 CHARCOS DE TOSCANO EL JUNQUILLD, BETANCURIA

67 CHARCOS EL CANGREJITO EL JUNQUILLD, BETANCURIA

68 CHARCOS CALETONES MANSQS LOS CALETONES, BETANCURIA

74 CHARCOS LA LAJITA BETANCURIA

77 CHARCO DEL COLFETE ACUAS VERDES, BETANCURIA

78 CHARCOS PUNTA LOS HERREROS LOS MOZOS, BETANCURIA

79 CHARCO PUNTA DEL CANTIL LOS MOZ0OS, PUERTO DEL ROSARIO

80 CHARCO CALETA DEL BARCO LOS MOZOS, PUERTO DEL ROSARID

81 CHARCO DEL AGUJERO PIEDRA DE FUERA, PUERTO DEL ROSARIO
82 CHARCO PIEDRA DOMINGUEZ PIEDRA DOMINGUEZ, PUERTO DEL ROSARIO
83 CHARCO FUENTE BLANCA PIEDRA DOMINGUEZ, PUERTO DEL ROSARIO
B4 CHARCO SALINAS DEL GABIOTO LOS MOLINOS, PUERTO DEL ROSARIO

85 CHARCO SALINAS PASQ DEL DIABLQ DEL ESPEJO |LOS MOLINOS, PUERTO DEL ROSARIO

84 CHARCO SALINAS DE LA PESCADORA LOS MOLINOS, PUERTO DEL ROSARIO
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INSEGURO ACCESO COMPLEJO NITRIFICACION CORRECTO
[ | | /1 ]
LANZAROTE
NUMERO CHARCG ~ DENOMINACIGN LOCALIDAD, MUNICIPIO SEGURIDAD  ACCESO NITRIFICADO

1 CHARCO DEL BURROD EL RIO, HARIA
2 CHARCO DE CATALINA CABRERA EL RIO, HARIA
3 CHARCO DEL EMBARCADERO EL RIO, HARIA
16 CHARCO DE CUEVA DEL AGUA TEGUISE, LOS COCOTEROS
18 CHARCO DE SAN GINES ARRECIFE
20 CHARCO ISLOTE DE LA LAGARTA ARRECIFE
21 CHARCO DE LOS CAMELLOS O DE LAS CANCELAS [EL FARO, YAIZA
22 CHARCO ALARGADQ EL FARO, YAIZA
23 CHARCO SINUQSQ. EL FARO, YAIZA
24 CHARCO REDONDO. EL FARD, YAIZA
25 CHARCO TORCIDO. EL FARO, YAIZA
26 CHARCO DE LOS BOLOS. EL RUBICON, YAIZA
27 CHARCO HONDO EL RUBICON, YAIZA
28 CHARCO BAJO DE SAN JACINTO FL RUBICON, YAIZA
29 CHARCO AMARILLO Fl RUBICON, YAIZA
30 CHARCO BAJO DE SAN LORENZO EL RUBICON, YAIZA
32 CHARCOS DEL BARRANQUILLO EL RUBICON, YAIZA
33 CHARCO HOYO AZUL EL RUBICON, YAIZA
34 CHARCOS ENSENADA CALETA NEGRA EL RUBICON, YAIZA
35 CHARCOS CALETA NEGRA EL RUBICON, YAIZA
36 CHARCOS DEL CALVARIO DE JOSE ANTONIO EL RUBICON, YAIZA
48 CHARCO PENA DEL ACANTILADG EL RUBICON, YAIZA
49 CHARCO VERIL DE LA PENA EL RUBICON, YAIZA
54 CHARCO BAJA DFI. ROMFRO El RUBICON, YAIZA
59 CHARCO PUNTA DEL. CONVENTO FL RUBICON, YAIZA
40 CHARCO CAL FTA DF PIEDRA ALTA FL RUBICON, YAIZA
48 CHARCO DE JANURIO YAIZA
70 CHARCO DE LDS CLICOS YAIZA, EL GALGD
71 CHARCO BAJA DEL COCHING TINAJO
72 CHARCO PUNTA DEL COCHINO TINAJO
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INSEGURO

ACCESO COMPLEJO NITRIFICACION

I | [ 1

GRAN CANARIA

NUMERO CHARCO

DENOMINACION

CORRECTO

[ 1

LOCALIDAD, MUNICIPIC

SEGURIDAD

ACCESO

NITRIFICADO

1

CHARCO DE LA ALDEA

SAN NICCLAS, ZONA NOROESTE

3 CHARCO PLAYA CANARIA GALDAR, ZCNA NOROESTE

4 CHARCO PUNTA SARDINA GALDAR, ZONA NOROESTE

5 CHARCO DE LOS ESPEJOS BARRANGUILLO DEL VING, GALDAR, ZONA NOROESTE
& CHARCO DEL ROQUETE BARRANQUILLO DEL VINO, GALDAR, ZONA NOROESTE
10 CHARCO DEL SCBRADILLC EL SOBRADILLO, GALDAR, ZONA NOROESTE

11 CHARCOS BAJA DE ORTIZ PUNTA DE GALDAR, GALDAR, ZONA NORDESTE

16 CHARCO DEL CLAVOD GALDAR, ZONA NORQESTE

23 CHARCO DEL ESTRECHO SANTA MARIA DE GUIA, ZONA NOROESTE

34 CHARCO PUNTA DE LA MARETA LA GARITAT, TELDE, ZONA ESTE Y SUR

34 CHARCO DEL CURA 'Y BUFADERO DE LA GARITA LA GARITA, TELDE, ZONA ESTE Y SUR

£

LA CHARCA DE MASPALOMAS,

SAN BARTOLOME, ZONA ESTE ¥ SUR
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3.1 INTRODUCCION

Tras descartar aquellos charcos que no cumplen con los condicionantes minimos de seguridad
para el bano, viabilidad en el acceso rodado y peatonal o salubridad de sus aguas, el documento
parte en este apartado a valorar el potencial turistico de todos los demas.

Por tanto, el analisis y diagndstico de los charcos de marea se realiza sobre un total de 265 de
los 492 existentes, en base a una serie de aspectos que determinan su valor potencial como
infraestructura turistica. Estos aspectos se resumen a continuacién:

Posicion estratégica.

Cercania a vias rodadas principales.
Cercania a poblacion.
Conectividad con elementos de interés cercanos.

Valor paisajistico.
Interés paisajistico particular de cada charco.

Tipo de charcoy el lugar en el que se ubica.
Elementos capaces de distorsionar el paisaje.

Senalizacion.
Localizacion y tipos de senalizacion.
Analisis del formato de senalizacidn.

Accesibilidad rodada y aparcamiento.

Las vias rodadas en relacion con los charcos de marea.

0 Estadoydimensiones de la via rodada.

o0 Distancia del charco respecto de las vias principales.
Aparcamiento junto a los charcos de marea.

Vestibulo de acceso

Comprobacidn de la existencia de este espacio previo al acceso peatonal.
Analisis de la mejor posicion estratégica.

Recorrido peatonal.

Acceso peatonal.
0 Estado del acceso.
0 Recorrido peatonal.

Gobierno_ JIMENEZBAZAN
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Accesibilidad e inclusividad.

La accesibilidad del recorrido peatonal
La accesibilidad al interior del vaso.

Dicho lo anterior se propone una categoria de analisis de la siguiente forma:

0 Charco accesible. Familiar.
0 Charco practicable sencillo. Familiar.

0 Charco practicable intermedio. Familiar con excepciones y avisos especificos de

precaucion.
0 Charco practicable complejo. No familiar.

Dimension del charco incluyendo su entorno.
Tamano del charco y su entorno.

conforme a un ratio de 4m? por persona para el entorno del charco.

En relacion a la capacidad de albergar gente, el entorno de los charcos de marea se clasifica en:

0 Pequeno respecto al uso
0 Adecuado respecto al uso

El factor de la intensidad de uso.

Intensidad de uso actual.
Intensidad de uso potencial.
Limite de la intensidad de uso.

Areas de estancia.

Tipos de zonas de estancia.
Adecuacidn del sistema constructivo empleado.
Accesos hasta la zona de estancia.

Delimitacion del espacio de estancia de un charco.

Relacion de la estancia con el acceso al charco.
La sombra.

El mobiliario.

Los usos complementarios.

Seguridad de utilizacién

En el recorrido peatonal.

En la zona de estancia.

En el charco de marea

Seguridad de los materiales empleados
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3.2 POSICION ESTRATEGICA

Un aspecto que fortalece mucho a un charco de marea es su conectividad con otros elementos
de interes. En este sentido se analiza en cada charco, aquellos elementos que estratégicamente
se encuentran cercanos y pueden desarrollar conjuntamente, un sumatorio de recursos
turisticos que incentiven el atractivo turistico de una zona.

La posicidén estratégica de un charco de marea puede medirse en funcién de los siguientes
factores:

3.2.1 Cercania a vias rodadas principales.

En ocasiones desde una via rodada principal, hasta llegar a un charco, puede ser necesario
recorrer muchos kilometros, en ocasiones ademas sobre pista de tierra. Por tanto, cuanto mas
cerca se encuentre el charco de una via rodada principal, mejor sera su posicion estratégica.

3.2.2 Popularidad del charco.

Algunos charcos cuentan con la categoria de “populares” por la fama adquirida a lo largo de los
anos. Es decir, son aquellos mas conocidos por los habitantes de una isla o region.

3.2.3 Cercania a poblacion. Nucleos urbanos importantes.

Se trata de un dato relevante en cuanto a la posible intensidad de uso que un charco tiene o puede
tener.

Sin embargo, también es cierto que algunos charcos cuentan con una alta intensidad de uso, sin
necesidad de estar cerca de una poblacion, por ello en el analisis realizado en el presente
documento, se debe profundizar en los mecanismos que intensifican la popularidad de algunos
charcos y valorar el grado de influencia que puede generar el hecho de contar con una o varias
poblaciones cercanas.

3.2.4 Conectividad con elementos de interés turistico.

Se analiza si un charco cuenta con otro elemento de interés cercano que refuerce su potencial
turistico. En este sentido hay charcos que de forma positiva forman un conjunto entre si, algunos
se encuentran junto a playas muy concurridas o forman parte de un sendero muy frecuentado.
Son estos y otros aspectos los que se valoran en cada charco para determinar si por esos motivos
cuentan con una posicién estratégica buena o no.

3.2.5 Sobre la creacién de nuevos charcos.

Aunque este aspecto se encuentra fuera del objeto del presente documento, estamos de acuerdo
en que hay espacios que con una minima intervencion maritima podrian generar nuevos charcos.
En este sentido serian prioritarios aquellos espacios potenciales para convertirse en charcos que
se encuentren en una posicién buena estratégicamente
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De forma general los charcos no suelen estar cerca de vias principales. De todas formas, si el
charco es conocido o popular, la intensidad de uso puede ser muy alta a pesar de su lejania
respecto a las vias principales.

La gran mayoria no estan cerca de nucleos urbanos. Sin embargo, aquellos charcos que se
encuentran dentro de un nucleo urbano suelen tener una intensidad de uso muy alta.

Especial interés tienen aquellos charcos que forman un conjunto, por lo que su atractivo mejora
al multiplicar la oferta de uso.
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3.3 VALOR PAISAJISTICO E INTERES PARTICULAR

En primera instancia se debe prestar una gran importancia al conocimiento biolédgicoy ambiental

de los charcosy su entorno. Alberto Luengo dedica varios capitulos del libro “Charcos de marea”

(2018) a la descripcion de su biologia, vegetacion costera y caracterizacion ecoldgica, en los que
como es evidente se refleja el gran VALOR MEDIOAMBIENTAL de los charcos de marea, tanto de
aquellos mas naturales como de los que tienen componentes artificiales.

Dicho esto, el analisis del valor paisajistico recibe, en este P.D.C, un enfoque basado en la
confluencia de varios factores que son, el interés paisajistico particular de cada charco, su
tipologia y ubicacién, y sobre todo la forma en la que se suceden todos aquellos elementos que
facilitan el acceso y uso al charco, que pueden distorsionar o integrar el paisaje. Dichos factores
se desarrollan a continuacion.

3.3.1 Interés paisajistico particular de cada charco de marea.

En el andlisis de los charcos resulta muy comuin que aparezcan elementos de valor paisajistico
Unicos. Bien sea por la formacién singular del charco, la panoramica de su entorno, pero también
por la generacion de un mirador en su acceso o un recorrido peatonal insélito hasta llegar a la
zona de bano. Por ello es importante incluir en el analisis que tiene de especial cada charco que
pueda distinguirlo del restoy como de importante es esta caracteristica particular desde el punto
de vista de su potencial turistico.

3.3.2 Tipode charcoy el lugar en el que se ubica.

Aunque cuando hablamos de charcos de marea siempre viene a nuestra mente la imagen de un
entorno puramente natural, existen muchos ejemplos en los que no es asi, por lo que en un
primer analisis se debe abordar la integracion paisajistica en funcion de los siguientes aspectos:

Si se trata de un charco natural, que salvo intervencién humana son los que mayor valor
paisajistico poseen.

Si se trata de un charco artificial, por lo que segun el modo de hacer la intervencion sera mas o
menos respetuosa con el entorno natural.

Cuando el charco natural o artificial, se sitia en un entorno urbano, en relacién a la cercaniay
el estado de esas edificaciones o de la urbanizacion inmediata con respecto al entorno del

charco.

Cuando el charco natural o artificial, se sitia en un entorno natural, por lo que salvo intervencion
humana deberia ser el aspecto mas valorado paisajisticamente.
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A continuacidén, se enumeran aquellos aspectos que de forma general contribuyen a un impacto
negativo en el paisaje:

Elimpacto o integracion de edificaciones anexas.

En este caso se debe valorar el tipo de impacto que puede ocasionar tanto la edificacién urbana
como aquellas construcciones anexas que de forma espontanea pueden surgir, ya sea como uso
complementario al charco o a veces como vivienda no regulada.

El aparcamiento. Al tratarse de espacios muy delicados en pleno dominio publico, el éxito de
algunos conlleva a la existencia de explanadas de aparcamiento, que de no integrarse bien en el
contexto natural donde se enmarcan, pueden suponer un gran impacto negativo en el paisaje.

La zona de acceso previa al litoral. Una vez se llega a las zonas cercanas a los charcos, nos
encontramos con un espacio normalmente elevado antes de adentrarnos en el litoral hacia la
cota de los charcos, que tiene especial relevancia. Este espacio previo debe estar resueltoy bien
integrado, puesto que supone la puerta de entrada al charco de marea.

El impacto o integracion de pasarelas o plataformas de acceso o de la propia formacidn del
solario o zonas de estancia.

La desnaturalizacién o integracion del charco y su entorno en funcién del tipo de materiales
empleados para su construccidn, asi como sus acabados, barandillas, etc.

Deterioro o buen estado de los materiales empleados. Aunque la integracién formal sea la méas
adecuada, una eleccion de materiales no compatibles con el ambiente salino directo del mar
puede hacer fracasar una intervencion por la rotura y oxidacion de toda la construccidn.

No suele existir mobiliario por lo que predomina que los usuarios extiendan toallas directamente
sobre el pavimento de las zonas de estancia. En algunos casos se mejora sustancialmente esta
situacion con la aparicién de mobiliario de obra en forma de bancos corridos que suelen resolver
un desnivel.

La gestion de basuras. Como zona de bano surge una importante gestién de las basuras
generadas, por lo que es fundamental analizar donde se ubican y que tipo de impacto suponen
en el lugar donde se instalan.

IllLuminacidn nocturna. Aunque muchos no deben contar con iluminacién algunos incluso por

seguridad si deben permanecer iluminados, al menor refiriéndonos al acceso y entorno
inmediato como es el aparcamiento.
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3.4  SENALIZACION

En el momento que el charco de marea se convierte en un recurso turistico, surge la necesidad
de facilitar la mejor forma de llegar hasta ellos desde las vias rodadas, identificarlos cuando
estemos cerca del destino y poder conocer mejor como es su paisaje y sus usos disponibles.

El tipo de analisis pormenorizado que se realiza para valorar el estado actual de la senalizacidn
de charcos consiste en lo siguiente:

Respecto a la denominacion exacta (nombre oficial) de cada charco de marea, se toman en este

P.D.C. aquellos "nombres” definidos en el documento de Charcos de marea”(2018).

La correcta senalizacion en las carreteras, para poder llegar hasta ellos. En este sentido se
analiza si existen los siguientes tipos de carteles:

0 Carteles de orientacion desde carreteras principales.

0 Carteles de orientacion en cruces y carreteras secundarias.

0 Carteles de orientacion en senderos.

La sefalizacion del charco de marea en destino, para identificar que hemos llegado donde debe
tenerse en cuenta:

0 La correcta visibilidad del cartel, con el nombre del charco.

0 Cercania entre el cartel y el aparcamiento.

Senalizacién e interpretacidn del paisaje y usos disponibles.

La informaciony su manera de representarla son fundamentales para mejorar la experiencia de
la visita en un charco de marea. En este aspecto, se analiza si existe senalizacidon de este tipoy
si explica el valor paisajistico, las dimensiones y usos del charco, asi como las posibles
precauciones a tener en cuenta.

Sobre el formato de la senalizacion se analiza los siguientes aspectos:

Cumplimiento de la normativa de accesibilidad.

Homogeneidad y calidad tipografica.

Se debe analizar si existe algun tipo de criterio comun entre aquellos charcos que estén
senalizados tanto en formato y material de construccién, como en el desarrollo de un lenguaje

tipografico.

La tipologia de cartel en cuanto a la expresion grafica, adecuacion y durabilidad de los materiales
y homogeneidad para la senalizacion en todos los charcos.
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De forma general no existe informacidn sobre la ubicacion de todos los charcos de marea en un
plano turistico donde se haga referencia a una red oficial de charcos de marea.

Una gran mayoria de los charcos no estas senalizados en las carreteras.

Un problema importante es que los charcos se encuentran en una cota inferior respecto al
acceso peatonaly por tanto algunos no son faciles de descubriry pasan desapercibidos a menos
que lo podamos senalizar.

Existe alguna senalizacidn en los charcos mas utilizados en los que se hace referencia al nombre
del charco y suele haber un cartel con ciertas normas de seguridad y prohibiciones como la de
bajar animales o comida. Esto Ultimo depende de cada charco.

No suele haber un plano que sitde al charco en relacion con senderos y otros espacios de interés.

En los mas grandes no suele haber un plano del @mbito del charco que especifique los usos.

No existen carteles adaptados en cuanto a su altura puesto que deben tener 70cm entre la parte
inferior del cartel y el suelo.

La senalizacion no cuenta con transcripcion en braille.
No se incorporan pictogramas adaptados para personas con diversidad intelectual

De forma general no existen opciones como audioguias que faciliten la comprension del paisaje
y su entorno.

La senalizacidén es un aspecto tan importante en cuanto a su estética y contenido que es
necesario una apuesta ambiciosa para el conjunto de la R.O.C.
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3.5 LAACCESIBILIDAD RODADAY EL APARCAMIENTO

El estado de la via, su dimensidn, su conectividad con otras carreteras, asi como la calidad y
cantidad de los aparcamientos en destino, son fundamentales para recibir un flujo turistico y
facilitar el acceso y el aparcamiento.

3.5.1 Las vias rodadas en relacion con los charcos de marea.
Las vias rodadas influyen en la afluencia de gente de la siguiente forma:

Estado y dimensiones de la via rodada.
Si la via de acceso esta en mal estado para un vehiculo o guagua puede quedar fuera del interés
turistico por visitar un charco.

Por tanto, es fundamental detectar en este P.D.C aquellos charcos de marea con gran potencial
turistico que dependen de una mejora en las vias rodadas de acceso.

Distancia del charco respecto de las vias principales.

Si la via de acceso es secundaria o terciariay el charco de marea no forma parte de un conjunto
de elementos de interés importantes, puede perder cierto potencial turistico. En definitiva, se
trata de analizar cuales de aquellos charcos muy alejados van a ser visitados a pesar de la
distancia que les separa de las rutas principales.

3.5.2 Aparcamiento junto a los charcos de marea.

Un factor fundamental relacionado con la afluencia de gente a un charco de marea es la
existencia de un aparcamiento y su capacidad. Los aspectos mas importantes que analizan al
respecto son los siguientes:

Determinar si existe aparcamiento.

Capacidad de integracion del aparcamiento en el entorno.
En muchas ocasiones basta con la delimitacion y organizacion de un aparcamiento de tierra,
mientras que en otras ocasiones puede ser necesaria una pavimentacion.

Aparcamiento para cochesy para guaguas.
Un aparcamiento que no admita guaguas quedara fuera del recorrido turistico principal que
promueven este tipo de servicios.

Cantidad de aparcamiento proporcionado a la intensidad de uso del charco de marea.
Un aparcamiento limitado para muy pocos vehiculos, limitara también al charco de marea en
cuanto a la capacidad de albergar mas gente.
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Vias rodadas:
0 De forma general, el acceso rodado hasta los charcos no es inmediato y desde las vias
principales es necesario recorrer una distancia larga por vias secundarias a veces sin
asfaltary sin senalizar hasta llegar al destino.

0 Todos los charcos seleccionados en este documento que forman parte del inventario por
considerarlos infraestructura con potencial turistico, cuentan con un acceso rodado
viable. En algunos casos se plantean mejoras de las vias rodadas como aspecto
fundamental para clarificar y mejorar la accesibilidad rodada hacia los charcos.

0 Un buen acceso rodado no implica que tenga que ser de asfalto y senalizado. En
ocasiones, como es el caso general de Fuerteventura, bastaria con delimitar vy
acondicionar bien un camino de tierra. En otros charcos es necesario todo lo contrario,
puesto que puede ser interesante facilitar el acceso en guagua, por lo que algunas vias
necesitan acondicionarse ganando anchura y mejorando el firme y la senalizacion.

o Como conclusion es importante dejar claro que no hay una Unica forma correcta para las
vias rodadas de acceso a los charcos, sino que debe estudiarse cada caso en particular.

Aparcamientos:
0 Los aparcamientos son fundamentales dentro de la estructura del charco, puesto que a
la inmensa mayoria de ellos se llega en vehiculo de motor.

0 De forma general los aparcamientos no han sido planificados teniendo en cuenta el uso
intensivo de los charcos de marea en verano.

0 Lasdimensiones de los aparcamientos difieren mucho en relacién al tamano e intensidad
de uso de cada charco. Los charcos con una intensidad de uso alta cuentan con grandes
bolsas de aparcamiento.

0 La imposibilidad de encontrar aparcamiento, junto con la falta de suelo disponible para
este uso, puede llegar a condicionar el éxito de un charco de marea por muy interesante
que sea.

0 El aparcamiento esta muy relacionado con el punto de entrada hacia los charcos por lo
que su diseno es crucial para facilitar el acceso peatonal hacia los charcos, asi como para
ubicar estratégicamente la senalizacion para conocimiento e interpretacién del charcoy
su entorno.
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3.6 ELVESTIBULO DE ACCESO

Se introduce en este documento un concepto que nos parece de vital importancia para la
inmensa mayoria de los charcos, se trata de la configuracion (siempre conceptual) de un
vestibulo de acceso hacia el charco.

Se define vestibulo de acceso a un charco, como aquel espacio publico abierto peatonal
necesario para recibir a los usuarios tras dejar su vehiculo en el aparcamiento, de forma que
pueda marcarse y senalizarse el punto de acceso hacia el charco y dotar de calidad y dignidad
este espacio y en consecuencia al conjunto del charco.

En el analisis de los charcos se detecta que, tras aparcar el vehiculo, es casi siempre imposible
visualizar el charco, puesto que estos se encuentran en una cota sustancialmente inferior
respecto a la cota elevada del aparcamiento.

Por tanto, en los charcos incluidos en el ambito de estudio se analiza los siguientes aspectos:

La existencia o no de un vestibulo de entrada, asi como la disponibilidad de espacio para
redisenar el entorno y poder asi incluirlo.

La ubicacion de las basuras, que suelen encontrarse en estos accesos de forma que suponen un
Impacto negativo en la llegada a visitar el charco.

La posicion estratégica mas conveniente de un vestibulo de entrada estudiando la ubicacion del
aparcamiento en relacion al acceso peatonal hacia el charco.

Las posibilidades de incluir un mirador en este punto.
Si existe la senalizacién adecuada como espacio estratégico de entrada y salida hacia el charco.

En los casos que si existe un vestibulo de entrada peatonal, se analiza la calidad de los
materiales y el estado y tipo de mobiliario.

Gobierno_ JIMENEZBAZAN
de Canarias

CONCLUSION Y DIAGNOSTICO

Desde el aparcamiento es comun cierto desconcierto en las personas sobre la direcciéon que
deben seguir andando para ubicar el acceso peatonal al charco.

No suele existir un espacio peatonal agradable con cierta magnitud para recibir a los usuarios
del charco.

El aparcamiento suele invadir el espacio de acceso hacia el charco sin dejar espacio suficiente
en el borde litoral.

Estos espacios previos al charco, a excepcion de aquellos integramente naturales, suelen ser
residuales, anodinos, pequenos y ademas es donde generalmente se ubican las basuras.
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3.7 LA ACCESIBILIDAD PEATONAL

La dificultad del cumplimiento de las normativas de accesibilidad, en el ambito de los charcos
de marea, es una tarea casi imposible de resolver en muchas ocasiones. La complejidad de la
topografia, algunos desniveles hasta acceder a las zonas de bafo de los charcos y el criterio
general de evitar soluciones intervencionistas (rampas, ascensores) dificultan o casi
imposibilitan garantizar la accesibilidad hasta el charco de marea.

Sin embargo, hay charcos en los que si se puede y en la mayoria es posible al menos mejorar
las condiciones de accesibilidad simplemente mejorando las escaleras con barandillas, por lo
que es fundamental abordar esta cuestion y no darnos por vencidos a pesar de las dificultades.

Dadas las circunstancias singulares de este tipo de espacios se procederd a analizar su
accesibilidad en dos aspectos complementarios que son los siguientes:

3.7.1 Analisis de la accesibilidad del recorrido peatonal:

Elrecorrido peatonal discurre desde el aparcamiento hasta la zona de bano del charco de marea.
Elanalisis del recorrido peatonal de cada charco se realiza en funcién de los siguientes aspectos:

Trazados peatonales en el propio aparcamiento.
Se analiza el riesgo dentro de un aparcamiento para poder trasladarse peatonalmente. En este
sentido se revisan las anchuras de las vias rodadas y el trazado general.

Distanciay dificultad del recorrido.

La distancia desde el aparcamiento hasta la zona de bano, junto con los desniveles a salvar en
el recorrido peatonal, suponen un aspecto fundamental en la evaluacion sobre la dificultad de
acceso peatonal hasta un charco de marea.

Clarificacion del trazado hasta el charco de marea.
En muchas ocasiones ademas de avaluar si el trazado esta sefalizado, resulta dificil comprender
claramente cual es el recorrido adecuado para acceder peatonalmente hacia un charco.

Barandillas de acompanamiento.

La barandilla es otro aspecto importante que debe analizarse en el recorrido peatonal, ya que
pueden facilitar muchisimo la accesibilidad, ademas de solventar situaciones de inseguridad.
También se presta atencién al tipo de barandilla, homogeneidad y durabilidad.

Estado del firme.
Dependiendo de las circunstancias de cada charco, en ocasiones el recorrido peatonal estara
pavimentado y en otras ocasiones no. En cualquier caso, se debe analizar el estado del firme
como minimo en los siguientes aspectos:

0 La estabilidad.

0 La planeidad para evitar tropiezos.

0 Laresbaladicidad.
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Integracién del recorrido en el entorno paisajistico.
De vital importancia es el impacto que supone en el paisaje un trazado peatonal y por tanto se
debe valorar su integracién en el entorno conforme a dos aspectos:

0 Integracién formal del trazado.

0 Integracién del material que conforma el recorrido peatonal.

3.7.2 La accesibilidad al interior del vaso.
Una vez se ha accedido a la zona de estancia o al entorno del espacio de bano, nos encontramos

con la dificultad de acceder al interior del agua. En este sentido se deben analizar los multiples
factores que condicionan esta cuestion como son, la profundidad del charco, las dimensiones
del entorno, la fuerza de la corriente, si existen o0 no escaleras, rampas de acceso, etc.

Los aspectos que permiten evaluar el grado de accesibilidad a una piscina son:

La existencia o no de escaleras de hormigon y rampas en lugar de escaleras verticales.

La existencia de pasamanos que faciliten el acceso al interior del agua.

El estado de resbaladicidad de los elementos de acceso.

Analisis de las opciones de incluir escaleras de hormigdn y rampas con doble pasamanos si nos
las hubiera

3.7.3 Lainclusividad como reto en los charcos de marea

La inclusividad es un aspecto totalmente vinculado a la seguridad de uso y acceso. En este
sentido solo aquellos charcos que opten a la categoria de Charco accesible y familiar llevaran
implicitas la capacidad de inclusividad. En este tipo de charcos ademés se incorporara
senalizacion especifica adaptada a personas con diversidad intelectual.
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La accesibilidad del recorrido peatonal:

(0]

De forma general los recorridos peatonales dentro del aparcamiento no existen y
tampoco suele ser accesible el recorrido desde el aparcamiento hasta el charco.

La mayoria de los aparcamientos suelen estar bastante cerca de los accesos al charco.
Es comun que el acceso peatonal no esté senalizado y cueste un poco localizarlo.

Hay muchos casos en los que el trazado peatonal hasta el charco estéa claro porque existe
una escalera o sendero. Sin embargo, en aquellos charcos mas naturales no suele estar
claro el trazado peatonal mas correcto y accesible.

No suele haber barandillas de acompanamiento y en el 99% de los casos en los que
existen barandillas no cumplen con la normativa vigente de seguridad y accesibilidad.

De forma general los caminos peatonales trazados en el entorno natural suponen un dano
paisajistico, sobre todo aquellos en los que la ejecucion consiste en el vertido de hormigén
sobre rasa de lava.

Hay buenos ejemplos de integracion del acceso peatonal en el paisaje, pero también hay
muchos ejemplos en los que el acceso peatonal de por si supone un impacto negativo.

El estado de los pavimentos del acceso suele ser malo. En los casos que se hizo con
piedra natural del entorno, la integracion paisajistica es mayor y el aspecto es bueno. En
el resto de casos, es necesario mejorar y reponer los materiales de pavimentacion.

Como minimo los charcos incluidos en el inventario del presente documento, tienen el
caracter de “practicables familiares”. Es decir, no permiten silla de ruedas, pero si
admiten el uso de la inmensa mayoria de personas, incluido ninos pequenos. Mejorar la
accesibilidad es posible en la mayoria de los casos. Conseguir una accesibilidad integral
incluyendo silla de ruedas es una labor méas compleja, pero debe estudiarse en cada caso
las opciones disponibles.

En aquellos que son de hormigon existe riesgo de resbalar. Por lo que en muchos accesos
al agua, se incorporan alfombras de plastico u otros elementos para evitarlo. Pero en
muchos casos solo se avisa del riesgo.
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La accesibilidad al interior del vaso:

0 Positivamente hay muchos charcos que cuentan con escaleras de hormigdn para acceder
al agua. Sin embargo, falta acompanar a estas escaleras de una barandilla consistente
con doble pasamanos, tal como marca la norma.

0 Existen mas casos de los que en principio puede parecer, en los que se cuenta con una

rampa de acceso al bano. También hay algunos charcos de hormigén en los que existe
espacio suficiente para instalar una rampa.

JUNIO 2021



3.8 DIMENSION DEL CHARCO INCLUYENDQO SU ENTORNO

3.8.1 Tamano del charco y su entorno inmediato.

Un factor importante que determina la dimension de un charco es su capacidad de albergar
gente, que puede ir desde un pequeno espacio para 2-3 personas, hasta una zona recreativa con
capacidad para mas de 100 personas.

Un factor especifico de los charcos de marea es que a veces el vaso para el bafo puede ser
grande y sin embargo el entorno o zona de estancia de escasas dimensiones y viceversa. Por
tanto, la dimensién del charco debe determinarse en una relacién proporcional entre zona de
estancia y espacio de bano.

Alberto Luengo dedica un apartado del libro “Charcos de marea”(2018) a la clasificacion por
tamano de los charcos en relacion al largo y el fondo.

En relacion al fondo se clasifican:
- Superficiales < T metro.

En relacion al largo se clasifican:
- Pequeno < 10 metros.

- Mediano 70 - Hondos 1 - 3 metros.

- 20 metros. - Muy hondos 3 - 6 metros.
- Grande 20

- 50 metros.

- Muy grande > 50 metros.

Como complemento a la clasificacidén anterior, el presente P.D.C. establece un analisis mayor
del espacio disponible para el uso en el entorno del vaso para el bano. Este analisis del entorno
tiene como objeto determinar el espacio disponible para los usuarios del charco y determinara
tanto la superficie que se utiliza en la actualidad como la determinacion de zonas ampliables.

Para el analisis de la adecuacién del tamano del charco se determina un ratio de 4m? por
persona para evaluar una aproximacion del aforo disponible y se compara con la intensidad de
uso del propio charco, asi como con el tamano del charco. De esta forma rapidamente se puede
determinar si el entorno es de dos formas:

Pequeno respecto al uso.

Se trata de casos evidentes en los que hay un buen aparcamiento y se ve mucha gente en el
charco sin espacio para dejar sus cosas.

En estos casos se analiza también si el entorno ofrece las condiciones para ampliar la estancia
mediante plataformas ligeras elevadas o no.

Adecuado respecto al uso.
En aquellos que se ve una proporcidon normal de espacio disponible para disfrutar del charco.
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La determinacién del entorno en los charcos se ha delimitado como el espacio disponible que
los usuarios utilizan como estancia. En este sentido en muchos charcos donde el entorno es
pequeno, la gente se instala en las propias escaleras de acceso o sobre la superficie natural de
alrededor.

En muchas ocasiones donde se aprecia que el entorno es pequeno, casi siempre hay
disponibilidad de ampliar la estancia hacia el entorno natural. Eso si, siempre y cuando esta
ampliacion se realice de forma respetuosa con el entorno, mediante plataformas ligeras
elevadas.

La dimensién del charco es un factor importante en la medida del potencial turistico ya que, si
se promociona turisticamente un charco y caben muy pocas personas, se estara generando un
problema de afluencia y de uso.
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3.9 EL FACTOR DE LA INTENSIDAD DE USO

Se define la intensidad de uso como el factor resultante de la cantidad de usuarios de un charco,
en relacién a su tamano y al entorno o zonas de estancia. Es decir, un charco grande para el
bano, con una gran zona de estancia en su entorno, es muy probable que si cuenta con un acceso
rodado sencillo y buen aparcamiento, tenga una intensidad de uso alta.

La intensidad de uso también esta asociada a otros aspectos como son la propia popularidad del
charco y la posicion estratégica respecto a poblaciones y todo ello de forma estacional, puesto
que es probable que en verano el uso sea mucho mas intenso que el resto del ano.

Lo mas importante es que el factor de intensidad de uso es fundamental para determinar la
categoria de un charco, en el sentido que pone de manifiesto el interés turistico por dicho
espacio.

El presente P.D.C centra el analisis de la intensidad de uso los siguientes tipos:

La intensidad de uso actual. Medida en verano donde se estiman el mayor uso de un charco.
o Alta.
0 Media.

o Baja.

La intensidad de uso potencial. Estimacidn en aquellos charcos que tras un proyecto de mejora
y acondicionamiento pueden comenzar a recibir mas usuarios.

La intensidad proporcional de uso. Este aspecto se refiere al analisis de la proporcionalidad
entre la intensidad de uso y el tamano del entorno Util de un charco.
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De forma general es sencillo detectar aquellos charcos que tienen una intensidad de uso actual
ALTA, puesto que son enclaves muy populares, suelen tener bolsa de aparcamiento y cuentan
con charcos y entornos grandes.

El resto de charcos incluidos en el inventario del presente documento, son considerados como
infraestructura turisticay por tanto aquellos que son poco conocidos ahora, pueden incrementar
su uso de forma considerable si se promocionan como espacio turistico y se hacen
intervenciones de mejora.

Es importante remarcar la dificultad para intuir el incremento de uso que puede llegar a tener

un charco y por tanto se debe valorar en cada caso, si tras un estudio de impacto ambiental,
existe cierta fragilidad y por tanto se deba limitar el uso.
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3.10 AREAS DE ESTANCIA.

De forma complementaria al charco de marea, es vital analizar y comprender lo que sucede
alrededor del propio vaso del charco. De hecho, la intervencién humana de mayor impacto
paisajistico (negativo) suele ser el acondicionamiento del entorno del charco de marea para
adaptarlo a un uso de solario o estancia para el uso y disfrute de los usuarios.

En este sentido merece una reflexion ;como construir estos entornos?, ;jcual debe ser su
superficie? o0 jqué usos complementarios pueden estar permitidos? . Estos aspectos son CLAVE
para conseguir intervenciones en los charcos de marea, integradas, respetuosas con su entorno,
accesibles y de alta durabilidad.

Por ello se dedica en apartado extenso a analizar en profundidad los criterios de los espacios de
estancia actuales.

Los aspectos que se analizan son:

3.10.1 Tipos de zonas de estancia.

Naturales:
o Dearena.
o Callao.

0 Rasa de lava.
Modificando la superficie natural:
0 Materiales del lugar.
o Hormigon.
0 Madera sobre hormigén.
Plataformas elevadas de madera sobre terreno natural.

3.10.2 Adecuacidn del sistema constructivo empleado

Se analiza si el sistema constructivo respeta el entorno, si se integra paisajisticamente y el buen
o mal estado de sus materiales, barandillas, etc.

3.10.3 Accesos hasta la zona de estancia.

Analisis de la adecuada ubicacién de los accesos peatonales.
Numero de accesos en relacién a la intensidad de uso.

3.10.4 Delimitacidn del espacio de estancia de un charco.

Proporcionalidad adecuada entre la superficie de estancia y el tamano del charco.
Relacion entre zona de estancia y recorridos peatonales.
Deteccion de posibles ampliaciones de la zona de estancia.

3.10.5 Relacidn de la estancia con el acceso al charco

Analisis de la adecuada ubicacion de los accesos a la charca
NUmero de accesos en relacion a la intensidad de uso.
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3.10.6 La sombra.

La sombra es algo fundamental en verano y también algo complejo de conseguir en aquellos
charcos que el entorno es completamente rocoso y las zonas de estancia de hormigoén o
pavimentadas. Los aspectos analizados en cada charco respecto a la sombra son los siguientes:

La existencia de pérgolas o arboles para sombra.

El estado de los materiales de las pérgolas y su integracién con el entorno.

Si el entorno 0 mas bien su paisaje ofrece sombra por su orografia o paredes verticales.

Si el entorno admite la instalacion de pérgolas o pueden suponer un impacto negativo en el
paisaje.

3.10.7 El mobiliario

Por lo general no existe mobiliario en los charcos de marea mas alla de algin banco corrido
adosado a alguna pared.

Se analiza en cada charco si se ha empleado mobiliario para facilitar la estancia y los sistemas
mas usados para hacerlo.

3.10.8 Los usos complementarios

La aparicion de usos complementarios va asociado a charcos de marea muy intervenidos y con
alta intensidad de uso.

Los usos complementarios que pueden surgir en un charco de marea son:

Caseta de salvamento.
0 Espacio para socorrista
0 Saladecuras
Aseos.
Vestuarios.
Concesion de hamacas.
Restauracion (chiringuito).

El analisis de los usos complementarios implica lo siguiente:
Estudio de la correcta adecuacion de los usos complementarios actuales al entorno en el que se
encuentran.

El tipo de impacto que suponen estos usos en el paisaje.
La deteccién de posibles usos nuevos en relacion a la intensidad de uso de un charco.
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- Zonas de estancia. Las mas comunes son plataformas de hormigdn vertido sobre el entorno
natural lo que supone de por si un impacto negativo en el entorno.

0 Es importante en un charco que la zona de estancia disfrute directamente de la
contemplacién de la zona de bafo. En aquellos ejemplos en los que la estancia se aleja
del charco el espacio no se suele usar.

0 Es muy comun que las zonas de estancia no sean muy identificables por lo que los
usuarios quedan desperdigados por el suelo disponible. Este aspecto mejora
sustancialmente en aquellos charcos que existen gradas o se ha incorporado algun banco
corrido. En ambos casos la gente utiliza las gradas o el banco corrido y la estancia se
vuelve mas confortable y ordenada, mejorando la imagen de uso del conjunto.

- Sombra. La mayor parte de los charcos de marea no cuentan con espacio de sombra. Tampoco
existe la posibilidad de colocar una sombrilla puesto que el pavimento suele ser bastante duro.
Esta cuestion es bastante problematica contando que la temperatura del agua mejora en verano
y es cuando se incrementa el uso de estos espacios, precisamente en la época de més calor.
Algunos charcos que cuentan con playa de arena o callao si permiten la colocacion de
sombrillas, pero suponen una minoria.

- La falta de sombra implica los siguientes inconvenientes:

0 Los charcos no se plantean como visita familiar en el concepto de excursién de dia
completo puesto que varias horas al sol es contraproducente, sobre todo para los
pequenos de la casa.

0 Los usuarios buscan alternativas como incrustar las sombrillas doblando ligeramente
algunas barandillas o elementos del charco, lo que desemboca finalmente en mobiliario
roto.

- Mobiliario. Curiosamente la imagen de un charco de marea es la imagen de gente tirada sobre
una toalla por el suelo pavimentado de la zona de estancia. Son pocos charcos los que cuentan
con algun graderio o banco longitudinal que ofrece una posiciéon mas confortable de estancia. Es
evidente que no puede incluirse mobiliario en muchos charcos por la morfologia del entorno sin
embargo también es cierto que en muchos puede mejorarse sustancialmente esta situacion.

Una buena practica puntual es la instalacion de algunas plataformas de madera elevadas.

- Usos complementarios. En la inmensa mayoria no suele haber usos complementarios. Sin
embargo, aquellos més populares y de mayor intensidad de uso, cuentan normalmente con una
cafeteria, vestuarios, socorrismo. Por tanto, la existencia de usos complementarios debe estar
vinculada a la intensidad de uso y también al paisaje, puesto que un entorno protegido no
admitira en ningln caso un volumen construido.

Estancia en plataformas de madera. Charco de Arinaga, Gran Canaria.
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3.11 SEGURIDAD DE UTILIZACION

Evidentemente aquellos charcos inseguros desde el punto de vista maritimo, quedan
descartados de la promocion o uso turistico. A partir de aqui este apartado analiza las
condiciones de seguridad frente al uso de estos espacios desde el recorrido peatonal hasta las
zonas de estancia incluyendo el charco de marea como zona de bano.

3.11.1 En el recorrido peatonal.

Se analizara la existencia y tipo de barandillas en relacién al riesgo de caidas.

La resbaladicidad de los pavimentos desde el acceso hasta el charco.

3.11.2 En la zona de estancia.

Delimitacidon con barandillas de caidas hacia desniveles del entorno.

3.11.3 En el charco de marea

Seguridad del tipo de escaleras o rampas de acceso.
Seguridad de los limites que conforman el area de bano frente a caidas fuera del vaso.

De acuerdo a la senalizacion de la profundidad en funcion de las mareas. Segun el tipo de charco.

3.11.4  Seguridad de los materiales empleados

Sobre todo, en cuanto a rugosidad y resbaladicidad de los pavimentos.

3.11.5 Informacion de seguridad.

Se analiza la existencia de carteles de informacion sobre la sequridad frente al uso del charco
como por ejemplo la profundidad en funcién de las mareas o los riesgos con mala mar, etc..

Gobierno_ JIMENEZBAZAN
de Canarias

CONCLUSION Y DIAGNOSTICO

- Seguridad frente a caidas. De forma general y preocupante hay un incumplimiento sistematico
en la seqguridad frente a caidas superiores a 50cm.

0 Son necesarias muchas barandillas en zonas donde puede producirse una caida
importante.

0 Lainmensa mayoria de las barandillas no cumplen la normativa vigente de seguridad. En
muchos casos son escalables o no cumplen la altura necesaria.

0 La mayoria de las barandillas tampoco cumplen en materia de accesibilidad. No se ha
detectado un doble pasamanos practicamente en ningudn charco.

- Resbaladicidad. Este seria el otro gran protagonista en el riesgo de utilizacién de un charco. Por
lo general en aquellos charcos que tienen una intensidad de uso alta, los problemas de
resbaladicidad se resuelven con alfombras plasticas de trama hexagonal o similar. Por tanto,
estas soluciones son distintas entre charcos y quiza lo mas peligroso es que en aquellos de uso
medio estas cuestiones no estan resueltas.

- Falta de informacidn. Se echa en falta de forma general advertencias importantes respecto a la
seguridad de utilizacién en aspectos como:
0 Profundidad del charco en funcién de mareas.
0 Riesgo del charco con mala mar.
O Zonas aptas para el bano y cuales cercanas son peligrosas.
0 Siexisten zonas para ninos pequenos.
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4.1 DESCRIPCION GENERAL DE LA METODOLOGIA DE SELECCION

Tal como se describe en el apartado 1.3 ENFOQUE DEL PLAN DIRECTOR, el presente documento
tiene como uno de sus objetivos, determinar la prioridad estratégica de actuaciones en aquellos
charcos que pueden desempenar un papel principal por su potencial turistico. En este sentido
tal como se ha mencionado en el apartado 1.4 AMBITO DE APLICACION, el P.D.C. analiza la
informacion facilitada en el libro “Charcos de Marea” (2018), para ampliar el &mbito de estudio
pormenorizado de forma que permita definir una estrategia de inversién en aquellos charcos
que presenten un mayor interés turistico actual o futuro. De forma simplificada la metodologia
empleada se divide en tres partes:

Primero: Se definen unos criterios_marcados en el apartado 2.2 CONDICIONANTES MINIMOS
PARA LA PRESELECCION DE LOS CHARCOS DE MAREA, del presente documento, para incluir
dentro de la inversidén turistica a aquellos charcos que como minimo puedan cumplir con lo
siguiente:

0 Disponer de conectividad insular desde otros territorios.

0 Posibilidad de acceso rodado y/o peatonal hasta el charco de marea.

0 Seguridad de uso desde el aparcamiento hasta el charco de marea y en el uso o bano

dentro del propio charco.
0 Salubridad de las aguas y su entorno.

Segundo: Se amplia el analisis de partida sobre los charcos de marea, incluyendo en ambito de
estudio los aspectos desarrollados en el capitulo 3. ANALISIS-DIAGNOSTICO del presente
documento, en el que se definen los criterios de analisis de los nueve (9) aspectos que
determinan la calidad de la experiencia completa de visitar un charco de marea:
0 Posicion estratégica
Valor paisajistico. PRINCIPAL
Senalizacidn.
Accesibilidad rodada y aparcamiento. PRINCIPAL
Accesibilidad peatonal. PRINCIPAL
Dimension del charco incluyendo su entorno.
Factor de la intensidad de uso.
Areas de estancia.

Seqguridad.

O O O0OO0OO0OO0OO0OOo

Tercero: Tras el analisis de todos los charcos de marea, en este punto de la metodologia se
procede avalorar el INTERES TURISTICO ACTUAL O POTENCIAL de cada uno de ellos. Por tanto,
en base a toda la informacidn recopilada, se desarrollan unos criterios que permitan valorar el
grado de interés turistico de cada charco de marea. En este sentido finalmente se procede a
seleccionar aquellos charcos que cuenten con un mayor interés turistico en los que ademas la
inversion sea proporcional al éxito del resultado.

Dada la importancia de los criterios a utilizar para la valoracion del interés turistico, se procede
en el siguiente apartado 4.2, a desarrollar en profundidad dichos criterios de valoracion:
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CRITERIOS DE VALORACION DEL INTERES TURISTICO ACTUAL Y FUTURO

4.2.1 Indicadores PRINCIPALES del interés turistico

En primer lugar, partimos de los nueve (9] aspectos enumerados en el analisis mencionado
anteriormente para tratarlos ahora como indicadores del interés turistico. Se recuerda que en
este apartado nos referimos solamente a charcos que ya cumplen con los condicionantes
minimos de seqguridad, salubridad, etc.

Existen cuatro (4) indicadores que prevalecen respecto a los deméds, como determinantes del
interés turistico de un charco. Es decir, si los siguientes cuatro indicadores son muy buenos, el
interés turistico estd garantizado, independientemente del estado o valor del resto de
indicadores. Por tanto, los indicadores principales son:

El valor paisajistico. Aspecto fundamental protagonista indiscutible del interés turistico de un
charco. El valor paisajistico es aquello que lo hace Unico.
Respecto a este indicador se realiza un promedio de la valoracién de los siguientes aspectos:
0 Interés paisajistico particular.
0 Tipode charcoyellugaren el que se ubica.
0 Elementos capaces de distorsionar el paisaje.
La clasificacion de este indicador en funcién del analisis quedara del siguiente modo:

ALTO / MEDIO / MINIMO

La accesibilidad rodada. /£/emplo/En la medida que sea sencillo llegar en coche a un charco, se
obtendra mayor niumero de visitas que aquellos en los que sea complejo o imposible acceder.
Respecto a este indicador se realiza un promedio de la valoracién de los siguientes aspectos:
0 Lasvias rodadas en relacion con los charcos de marea.
» Estadoydimensiones de la via rodada.
= Distancia del charco respecto de las vias principales.
La clasificacion de este indicador en funcién del analisis quedara del siguiente modo:

SENCILLO / MEDIO / COMPLEJO

El aparcamiento. /£jemplo/En la medida que existe un buen aparcamiento junto al charco, sera
mas sencillo visitarlo.
Respecto a este indicador se realiza un promedio de la valoracién de los siguientes aspectos:
0 Aparcamiento junto a los charcos de marea.
= Determinar si existe aparcamiento.
= (Capacidad de integracion del aparcamiento en el entorno.
= Aparcamiento para cochesy para guaguas.
= (Cantidad de aparcamiento proporcionado a la intensidad de uso del charco de
marea.
La clasificacion de este indicador en funcidn del analisis quedara del siguiente modo:

Si (buen estado) / Si (a reformar) / No
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La accesibilidad peatonal. /£/emplo/ En la medida que el acceso peatonal sea méas accesible,
también podra ser visitado de forma mas comoda y segura por un mayor niumero de personas.
Respecto a este indicador se realiza un promedio de la valoracién de los siguientes aspectos:

0 La accesibilidad del recorrido peatonal.
» Lostrazados peatonales en el propio aparcamiento.
» Distancia y dificultad en el recorrido.
= Clarificacion del trazado hasta el charco de marea.
= Barandillas de acompanamiento.
= Estado del firme.
= Integracion del recorrido en el entorno paisajistico.
0 La accesibilidad al interior del vaso.

La clasificacion de este indicador en funcién del analisis quedara del siguiente modo:
FAMILIAR ACCESIBLE
FAMILIAR PRACTICABLE SENCILLO

PRACTICABLE INTERMEDIO. Incluye avisos de precaucion.

Ejemplo de interpretacion conjunta de los cuatro indicadores mencionados: Aguellos charcos a
los que es sencillo acceder en coche, disponen de aparcamiento, son accesibles o al menos
practicables para familias, y sobre todo, cuentan con un gran valor paisajistico, gozan de un
interés turistico importante y prioritario.

La mayoria de los charcos necesitan y pueden mejorar el estado en el que se encuentran estos
indicadores, por eso se ha tenido en cuenta el concepto de interés potencial, es decir, se trata
de detectar aquellos charcos méas desconocidos capaces de convertirse en un referente turistico
con el mero hecho de promocionarlos o mejorar su acceso rodado y peatonal.
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4L.2.2 Indicadores SECUNDARIQOS del interés turistico.

Anteriormente se ha explicado que existen cuatro (4] indicadores principales como son, el valor
paisajistico, la accesibilidad rodada, incluyendo el aparcamiento y la accesibilidad peatonal.

A partir de ese interés turistico inicial, que aportan los indicadores principales, existen otros
indicadores que elevan o reducen dicho interés, de forma menos significativa, pero que pueden
declinar la balanza para dar prioridad de inversién a unos respecto de otros.

Se denominan indicadores SECUNDARIOS y son los siguientes:

Dimensioén del charco incluyendo su entorno. /£/emplo/ Un entorno pequefo quizas no admita
una afluencia turistica importante, por ello este aspecto no es fundamental, pero si es relevante.

La clasificacion de este indicador en funcidn del analisis quedara del siguiente modo:

GRANDE / MEDIO / PEQUENO

Intensidad de uso. /Ejemplo/Cuando la intensidad de uso es alta, ya nos transmite que el charco
tiene un interés turistico importante. También se valora la intensidad de uso potencial de un
charco, que puede mejorarse y darse a conocer. Y se analiza la relacién entre la intensidad de
usoy el tamano del entorno. Por ejemplo, un charco puede incrementar su uso si cuenta con un
entorno capaz de albergar a todos los nuevos usuarios.

La clasificacion de este indicador en funcién del analisis quedara del siguiente modo:

ALTA / MEDIA / BAJA

Areas de estancia. /Ejemplo) Aquellas &reas cémodas con materiales de calidad y bien
relacionadas con el charco y su entorno, funcionan mejor que espacios tratados con una simple
solera de hormigdn extendida. También hay muchos casos en los que la estancia es pequenay
se analiza si tiene posibilidad de ampliarse o no.
Respecto a la posicion estratégica se realiza un promedio de la valoracidon de los siguientes
aspectos:

0 Tipos de estancia, el espacio que ocupan y su sistema constructivo.

0 Lasombraen el entorno.

0 La existenciay adecuacién de mobiliario.

La clasificacion de este indicador en funcién del analisis quedara del siguiente modo:

Si (buen estado) / Si (a reformar o ampliar] / No
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4.2.3 Indicadores TERCIARIOS del interés turistico.

Por ultimo, se valoran una serie de indicadores menos importantes por que influyen menos a la
hora de valorar el interés turistico de un charco.

Se denominan indicadores TERCIARIOS y son los siguientes:

Posicion estratégica. /£jemplo/ Tras el anélisis de los charcos, se demuestra que un charco
puede ser muy visitado independientemente del lugar en el que se ubique, siempre que se pueda
acceder a él en coche y andando con cierta comodidad. De todos modos, respecto a la posicion
estratégica se realiza un promedio de la valoracion de los siguientes aspectos:

o0 Cercania a vias rodadas principales.

0 Cercania a poblacion.

o Conectividad con elementos de interés cercanos.
La clasificacion de este indicador en funcion del analisis quedara del siguiente modo:

ALTA / MEDIA / BAJA

Senalizacion. /(Ejemplo/ Se trata de una mejora importante que facilita encontrary comprender
el uso de un charco, pero hay charcos muy visitados que no estan senalizados por ninguna parte.
De todos modos, en funcion del estado de la senalizacion se obtendra la siguiente valoracion:

Si (buen estado) / Si [a mejorar) / No

Los usos complementarios. /Ejemplo) Si existe un vestuario, socorrismo o una cafeteria
indudablemente mejora el servicio de los usuarios de un charco, pero no es un aspecto
fundamental.

La clasificacion de este indicador en funcion del analisis quedara del siguiente modo:

Si (buen estado) / Si (a reformar) / No

Basuras. /Ejemplo/En todos los charcos considerados infraestructura turistica, debe tener junto
al aparcamiento una minima gestién de basuras integradas en el entorno. Es una mejora
importante pero no es fundamental en el analisis para determinar el interés turistico de un
charco.

La clasificacion de este indicador en funcion del analisis quedara del siguiente modo:

Si (buen estado) / Si [a mejorar) / No

4.2.4 La seguridad

Cabe aclarar que estos indicadores se comprueban sobre una seleccidon de charcos que ya estan
determinados como seguros para el bafo. Por tanto, toda cuestion de seguridad vinculada a los
charcos que forman parte del inventario del P.D.C. son respecto a utilizacién y son
perfectamente subsanables sin que ello influya en la determinacidn del interés turistico de un
charco.
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TENERIFE
NUMERD CHARCO

DENOMINACION

LOCALIDAD, MUNICIPIO

VALORES PAISAJISTICOS

ACCESIBILIDAD RODADA

APARCAMIENTO

ACCESIBILIDAD PEATONAL

TAMANO DE CHARCO

INTENSIDAD DE USO
AREA DE ESTANCIA

2

CHARCOS PINGARRATA

TENO BAJO, BUENAVISTA

ANALISIS DE INDICADORES DEL POTENCIAL TURIsTIco ISLA DE TENERIFE

112 CHARCO DE LOS PATOS PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
113 CHARCO DE LOS ERICEROS PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
114 CHARCO ALARGADO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
115 CHARCO DE LAS PIEDRAS PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
116 CHARCO DE LOS ANGELES PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
117 CHARCO DE LOS BUIGILLOS PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
118 CHARCO DEL BUIGO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
119 CHARCO DEL CORREDGR PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
120 CHARCO DE LAS OVEJAS PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
121 CHARCO DEL MONQ PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
122 CHARCO DE LA LAJA O DEL DIABLO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
124 CHARCO TABAIBA TABAIBA, EL ROSARIO

125 CHARCO DEL MUSGO O DE GRACILIANG LAS CALETILLAS, CANDELARIA
126 CHARCO DE LA RAJADA MAPAIS, GUIMAR

127 CHARCO EL ESPIGON AGACHE, GUIMAR

178 CHARCO DEL GOLETE AGACHE, GUIMAR

129 CHARCO PUNTA PRIETA AGACHE, GUIMAR

130 CHARCO LOS BARRANCOS AGACHE, GUIMAR

131 CHARCO DEL TABLADOD EL TABLADOQ. GUIMAR

132 CHARCO DE LA MAJUDA LAS ERAS, FASNIA

133 CHARCOS DE LOS LINOS LAS ERAS, FASNIA

134 CHARCO DE PUNTILLA NEGRA EL PORIS, ARICO

135 CHARCO DEL POR[S EL PORIS, ARICO

136 CHARCO DE LA SARNOSA EL PORIS, ARICO

137 CHARCO EL ROQUETE PUNTA ABONA, ARICO

138 CHARCOS CRUZ DE LA MUJER PUNTA ABONA, ARICO

140 CHARCO LAS LISAS LA LISTADA, ARICO

141 CHARCO DE LAVIRGEN LA JACA, ARICO

143 CHARCO DE LOS SURCOS. TAJAQ, ARICO

144 CHARCO NUEVO LA SARDINA TAJAQ, ARICO

145 CHARCO LA SARDINA TAJAD, ARICO

146 CHARCO EL CABEZO EL MEDANO, GRANADILLA

147 MARETAS DE LA TEJITA EL MEDANO, GRANADILLA

148 CHARCO DEL TANCON DE AGUA DULCE LOS ABRIGOS, GRANADILLA

149 CHARCO BARRANCO DE AGUA DULCE LOS ABRIGOS, GRANADILLA

150 CHARCO DEL GUINCHO EL GUINCHDO, SAN MIGUEL

151 MARETA DE ARCHILES AMARILLA GOLF, SAN MIGUEL

152 CHARCO DE GORET! TENBEL, ARONA

153 CHARCO DEL PRIS LAS GALLETAS, ARONA

154 CHARCO DEL FRAILE RASCA, ARONA

155 CHARCO DEL BANCO RASCA, ARONA

156 CHARCO DE LA LEONA RASCA, ARONA

157 CHARCO LOS GUELDES RASCA ARONA

158 CHARCO MORRO PESTACA RASCA, ARONA

159 CHARCO DE LAS CABRAS 1 RASCA, ARONA

160 CHARCO RABO DEL CABALLD RASCA, ARONA

161 CHARCO DE LOS GOROS RASCA ARONA

162 CHARCO DE LAS CABRAS 2 RASCA ARONA

163 CHARCO MUELLITO DE PALMAR RASCA, ARONA

164 CHARCO PUNTA DEL CAMISON EL CAMISON, ARONA

165 CHARCO DEL GUINCHO LAS AMERICAS, ARONA

166 CHARCO DE LAS AMERICAS LAS AMERICAS, ARONA

167 CHARCO DE LA MULATA CALLAD SALVAJE ADEJE

168 CHARCO DEL MARQUES CALLAD SALVAJE ADEJE

169 CHARCO PUNTA DE AJABO CALLAO SALVAJE ADEJE

170 CHARCO DEL BUFADERQ FONSALIA, GUIA DE ISORA

171 CHARCO MUELLE DE ALCALA ALCALA, GUIA DE ISORA

173 CHARCO DE LOS SARGOS ALCALA, GUIA DE ISORA

174 CHARCO DE LAS CALETAS PUNTA ALCALA, GUIA DE ISORA
175 CHARCO DE LAS DAMAS PUNTA ALCALA, GUIA DE ISORA
176 CHARCO DE LA JAQUITA PUNTA ALCALA, GUIA DE ISORA
177 CHARCO DE DON SALVADOR. PUNTA ALCALA, GUIA DE ISORA

3 CHARCO LAS ARENAS TENO BAJO, BUENAVISTA

8 CHARCOQ DE ROQUE VIEJO EL FRAILE, BUENAVISTA

9 CHARCO ROQUE DE FUERA EL FRAILE, BUENAVISTA

10 CHARCO ARRECIFE PLAYA LAS ARENAS LAS ARENAS, BUENAVISTA

11 CHARCOS DE LOS CHOCHERQS BLANCA GIL, BUENAVISTA

12 CHARCOS DEL FRAIRETE PATER NOSTER, BUENAVISTA

13 CHARCO DE LOS RUISES PATER NOSTER, BUENAVISTA

14 CHARCO HONDO TUMBACURAS, BUENAVISTA

15 LOS CHARCONES, CHARCO VERDE 0 CHARCO DEL [FARQ BUENAVISTA, BUENAVISTA

16 CHARCOS DEL CASADO PUNTA LOS SILOS, LOS SILOS

19 CHARCO DE LOS TOPOS 0 DE LAS MUJERES LOS TOPQS, LOS SILOS

20 CHARCO BAJIO NEGRO LOS TOPOS, L0OS SILOS

21 CHARCO REMEDIA POBRE BASTIAN, LOS SILOS

22 CHARCOS BAJIO BASTIAN BASTIAN, LOS SILOS

23 CHARCO DE DON GABING DON GABING, LOS SILOS

24 CHARCO DE LOS CHOCHOS EL BUFADERO, LOS SILOS

25 CHARCO DE LA ESPUMA EL BUFADERO, LOS SILOS

26 CHARCO DEL INGLES LA CALETA, DS SILOS

27 CHARCO LA HONDURETA LA CALETA, LOS SILOS

28 CHARCO DEL ROMANCITO O CHARCO CUMPLIDO  |LA CALETA, LOS SILOS

29 CHARCOQ DEL GOMERD EL GOMERC, GARACHICO

32 CHARCOS EL CALETON GARACHICO

47 CHARCO DE SANTO DOMINGO SANTO DOMINGO, LA GUANCHA

49 CHARCO DEL VIENTO LA GUANCHA

51 CHARCO DE LA ARENA LA GUANCHA

52 CHARCO DE LA LAJA O CHARCO AZUI SAN JUAN DE LA RAMBLA

53 CHARCO DE SAN TELMO MUELLITO DE SAN TELMO, PUERTO DE LA CRUZ

40 CHARCOS DE AZULEJITOS Y DE LOS CHOCHOS EL CALETON, LA MATANZA

61 CHARCOS DE ROJA COSTA DE ROJA, EL SAUZAL

42 CHARCOS PUNTA DEL MORENC PLAYA LA ARENA, TACORONTE

43 CHARCO SAGRERO PLAYA LA ARENA, TACORONTE

b4, CHARCO MESA DEL MAR MESA DEL MAR, TACORONTE

65 CHARCOS PUNTA DEL ROQUE MESA DEL MAR, TACORONTE

b6 CHARCO DE LA ANGOSTURA EL SARGO, TACORONTE

47 CHARCO NEGRO EL PRIS, TACORONTE

68 CHARCO DEL PRIS O DE LOS MUCHACHOS EL PRIS, TACORONTE

82 CHARCO DEL DIQUE LA BARRANQUERA, LA LAGUNA

83 CHARCO DE LA BARRANQUERA LA BARRANGUERA, LA LAGUNA

84 CHARCO PUNTA LOS GOMEROS EL GUINCHDO, LA LAGUNA

85 CHARCO PUNTA DE LAS SALINAS JOVER, LA LAGUNA

86 CHARCO AZUL JOVER, LA LAGUNA

87 CHARCO DEL JOVER JOVER, LA LAGUNA

90 CHARCO DE MARIANE BAJAMAR, LA LAGUNA

92 CHARCO DEL ARENISCO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

93 LOS CHARQUITOS PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

9% CHARCO DE LAS FURNIAS PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

95 CHARCO CALETA HONDA PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

9% CHARCO DE MARIANG PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

97 CHARCO CHA EMILIA PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

98 CHARCO DEL CERCADO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

99 CHARCO BERMEJOQ PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

100 CHARCO DEL CAMELLO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

101 CHARCO DEL BARRANQUILLO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

102 CHARCO DE LAS SENORITAS PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

103 CHARCO MARIN PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

104 CHARCO DE LAS BARCAS Y SANTOS PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

106 CHARCO PUNTA ARROBA PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

107 CHARCO REDONDO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

108 CHARCO INTERMEDIO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

109 CHARCO ALARGADO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

110 CHARCO CUMPLIDO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

m CHARCO EL REDONDILLO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
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ANALISIS DE INDICADORES DEL POTENCIAL TURISTICO

LA PALMA / LA GOMERA / EL HIERRO

ANALISIS DE INDICADORES DEL POTENCIAL TURISTICO

ISLA DE FUERTEVENTURA
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EL HIERRO EEERRE
NUMERO CHARCO  DENOMINACION LOCALIDAD, MUNICIPIO T 8832t x
i CHARCO DEL RIO TECORGN, EL PINAR
7 CHARCO LA LAJA SABINOSA, FRONTERA
o] CHARCO AZUL FRONTERA
[} CHARCO DE LOS SARGOS FRONTERA
7 CHARCO DE LA MACETA FRONTERA
8 CHARCO SALINAS DE LA PUNTA LA PUNTA, VALVERDE
9 CHARCO POZ0 DE LAS CALCOSAS VALVERDE
10 CHARCO MANSO VALVERDE
1 CHARCO DE TAMADUSTE VALVERDE
13 CHARCO DE LA CALETA | A CALETA, VALVERDE
14 CHARCO DE AGUA AZUL TIMIJIRAQUE
LA GOMERA

'NUMERO CHARCO

DENOMINACION

LOCALIDAD, MUNICIPIO
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NUMERO CHARCO DENOMINACION LOCALIDAD, MUNICIPIO E‘ § § § .‘z-‘ L;’ =

1 CHARCOS PLAYA LA MUJER TINDAYA, LA OLIVA

2 CHARCO PUNTA DEL VIENTO TINDAYA, LA OLIVA

3 CHARCOS ARRECIFE DE LA LAJA TINDAYA, LA OLIVA

4 CHARCOS DE LOS ISLOTITOS EL COTILLO, LA OLIVA

5 CHARCOS CALETA DE LA ADUANA. EL COTILLO, LA OLIVA

6 LOS CHARCONES DEL TOSTON TOSTON, LA OLIVA

7 CHARCO PUNTA GORDA TOSTON, LA OLIVA

3 CHARCO DE T0L CORRALEJQ, LA OLIVA

9 EL CORRAL DE LA TINOSA LA TINOSA, PUERTO DEL ROSARIO

10 EL ENCHARCO PUERTO DEL ROSARIC

11 EL CHARCO DE LOS MILITARES PUERTO DEL ROSARIC

12 CHARCO DE LAS CALETILLAS NUEYO HORIZONTE, PUERTO DEL ROSARIQ

13 CHARCC PUNTA DEL RISCO NUEYQ HORIZONTE, PUERTO DEL ROSARIC

14 CHARCO DEL CANGREJITO NUEYO HORIZONTE, ANTIGUA

15 CHARCO PUNTA LA CORCHA CALETA FUSTES, ANTIGUA

14 CHARCO DEL ESPING CALETA FUSTES, ANTIGUA

17 CHARCO LA HONDURA SALINAS DEL CARMEN, ANTIGUA

18 CORRAL SALINAS DEL CARMEN SALINAS DEL CARMEN, ANTIGUA

23 MARETA DE JANDIA JANDIA, PAJARA

28 CHARCO PLAYA GRANDE DE 0J0S 0J0S, JANDIA, PAJARA

29 CHARCO DEL DIQUE DE 0J0S 0J0S, JANDIA, PAJARA

48 CHARCO CALETA MANSA AJUI, PAJARA

49 CHARCO PUNTA DE LA NAC AJUI, PAJARA

b6 CHARCOS EL JUNQUILLD EL JUNQUILLO, BETANCURIA

69 CHARCOS LOS CALETONES LOS CALETONES, BETANCURIA

70 CHARCOS DEL CANGREJQ LOS CALETONES, BETANCURIA

71 CHARCOS LOS ESPIGONES BETANCURIA

72 CHARCOS CALETA DEL PASO BETANCURIA

73 CHARCOS DE LOS MOJONCILLOS BETANCURIA

75 CHARCO PENA AGUA SALADA EL VALLE, BETANCURIA

74 CHARCOS AGUAS VERDES EL VALLE, BETANCURIA

CHARCO DE ALOJERA VALLE HERMOSO

3 CHARCO DEL PENGN HERMIGUA
4 CHARCO DEL CONDE VALLE GRAN REY

LA PALMA

NUMERD CHARCO DENOMINACION LOCALIDAD, MUNICIPIO
Z CHARCO DE PUNTA GORDA PUNTA GORDA
16 CHARCOS DE LA AZOTEA BARLOVENTO
17 CHARCO DE LA FAJANA BARLOVENTO
18 CHARCO AZUL Y CHARCO DE LAS DAMAS SAN ANDRES Y SAUCES
19 CHARCO DE LOS CHOCHOS LA SANCHA, PUNTALLANA
20 CHARCO DE LOS ERIZOS PUNTALLANA
22 CHARQUITOS DE LAS SALINAS L0S CANCAJDS, BRENA BAJA
23 CHARCO CALETA LAS SALINAS LOS CANCAJOS, BRENA BAJA
26 CHARCO DE LA MARETA AEROPUERTO, MAZO
27 CHARCOS AEROPUERTO AEROPUERTO, MAZO
30 CHARCO ARENAS BLANCAS LAS SALEMERAS, MAZO
31 CHARCO PUNTA LAS SALEMERAS MAZO
33 MARETA DE PLAYA NUEVA FUENCALIENTE
35 CHARCO DE PUNTA LARGA FUENCALIENTE
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ANALISIS DE INDICADORES DEL POTENCIAL TURIsTIcCO_ISLA DE LANZAROTE
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B8 &,
58 fg8 ¢
5 2 E 338 3
= S 5544898
g E 3 @ o 2w
LANZAROTE & % E i E & s
NUMERD CHARCO ~ DENOMINACION LOCALIDAD, MUNICIPIO R EEEEE

L CHARCOS DE LA PUNTA DE ORZOLA ORZ0I A, HARIA

5 CHARCOS DEL CALETON BLANCO ORZOLA, HARIA

6 LOS JAMEDS DEL AGUA HARIA

7 CHARCO DE LAS NIEVES HARIA, PUNTA MUJERES

3 CHARCO DE LA SEBA HARIA, PUNTA MUJERES

5 CHARCO VIRGEN DEL PINO I--\AR[A‘ PUNTA MUJERES

10 CHARCO DEL CURA HARIA, PUNTA MUJERES

11 CHARCO MUELLE DE ARRIETA HARIA, ARRIETA

12 CHARCO PUNTA DE VAYA QUERIDA HARIA, JABLE DE MALA

13 CHARCOS PUNTA PASITO HARIA, JABLE DE MALA

14 CHARCO CALETA DEL PALO HARIA

15 CHARCO PUNTA DE LA PIERNA TEGUISE

17 CHARCO DE LOS COCOTEROS TEGUISE, LOS COCOTERQS

19 CHARCO PUENTE DE LAS BOLAS ARRECIFE

31 CHARCOS EL VERIL ATRAVESADO EL RUBICON, YAIZA

37 CHARCO DE PIEDRA VIEJA EL RUBICON, YAIZA

38 CHARCOS MORRO CAMACHD EL RUBICON, YAIZA

39 CHARCOS EL VERIL DE LA GALERA EL RUBICON, YAIZA

40 CHARCOS PUNTA GINES EL RUBICON, YAIZA

41 CHARCOS DE LOS PLACERES El R'JBIL‘[')N‘ YAIZA

42 CHARCO DE LA PIEDRA DE FEMES EL RUBICON, YAIZA

43 CHARCOS DE LA CUEVA DE ANTON EL RUBICON, YAIZA

44, CHARCO DE LA BRUJIENTA EL RUBICON, YAIZA

45 CHARCOS DE PUNTA GORDA EL RUBICON, YAIZA

46 CHARCO VERIL PUNTA GORDA EL RUBICON, YAIZA

47 CHARCO CORAZON EL RUBICON, YAIZA

50 CHARCO PUNTA DE JULIAN EL RUBICON, YAIZA

51 CHARCO AMARILLO EL RUBICON, YAIZA

52 CHARCO LARGO EL RUBICON, YAIZA

53 CHARCO CALETON LARGO EL RUBICON, YAIZA

55 CHARCOS LOS ANAMOSDS EL RUBICON, YAIZA

56 CHARCOS DEL ROQUETE EL RUBICON, YAIZA

57 CHARCOS RINCON DEL PALD EL RUBICON, YAIZA

58 CHARCOS LOS HOYOS DE BLAS EL RUBICON, YAIZA

41 CHARCOD PUNTA DE PIEDRA ALTA EL RUBICON, YAIZA

62 CHARCO DE SAMARIN O DE LA CUEVA EL RUBICON, YAIZA

63 CHARCO AZUL EL RUBICON, YAIZA

b4 CHARCO AMARILLO EL RUBICON, YAIZA

45 CHARCOS PUNTA DEL PEJE REY EL RUBICON, YAIZA

66 CHARCO DE LAJAS BLANCAS EL RUBICON, YAIZA

67 CHARQUITO DE LA ARENA EL RUBICON, YAIZA

49 MARETA MONTANA BERMEJA YAIZA,

73 CHARCOS COSTA DE TENESARA TINAJO

74 CHARCO DE LA SANTA MINAJO

75 CHARCOS PUNTA DE PENEDO 500, TEGUISE

76 CHARCO DE LA CALETA DE FAMARA TEGUISE
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ANALISIS DE INDIcADORES DEL POTENCIAL TURIsTICO_ISLA DE GRAN CANARIA

GRAN CANARIA
NUMERO CHARCO

DENOMINACION

LOCALIDAD, MUNICIPIO

VALORES PAISAJISTICOS

ACCESIBILIDAD RODADA

APARCAMIENTO
ACCESIBILIDAD PEATONAL
TAMARNO DE CHARCO
INTENSIDAD DE USO
AREA DE ESTANCIA

Z CHARCOD DE LAS SALINAS PUERTO DE LAS NIEVES, AGAETE, ZONA NOROESTE

7 CHARCO DEL BURGADITO BARRANQUILLO DEL VINO, GALDAR, ZONA NOROESTE
8 CHARCO DEL VINO BARRANQUILLO DEL VINO, GALDAR, ZONA NOROESTE
9 CHARCO DEL ESPEJO O DEL HOYO BARRANQUILLO DEL VINO, GALDAR, ZONA NOROESTE
12 CHARCO DEL CHARCON DE GALDAR PUNTA DE GALDAR, GALDAR, ZONA NOROESTE

13 CHARCO EL ROMANCILLOD PUNTA DE GALDAR, GALDAR, ZONA NOROESTE

14 CHARCO EL BUFADERO PUNTA DE GALDAR, GALDAR, ZONA NOROESTE

15 CHARCO DE LOS HOYOS PUNTA DE GALDAR, GALDAR, ZONA NOROESTE

17 CHARCO LA FURNIA GALDAR, ZONA NOROESTE

18 CHARCO CUEVYA DE LA FURNIA GALDAR, ZONA NOROESTE

i CHARCO DE LOS DOS ROQUES GALDAR, ZONA NOROESTE

20 CHARCO DE BOCABARRANCO EL AGUJERD, GALDAR, ZONA NOROESTE

74 EL CHARQUITO DEL AGUJERO EL AGUJERO, GALDAR, ZONA NOROESTE

22 CHARCO DEL AGUJERO EL AGUJERO, GALDAR, ZONA NOROESTE

24 CHARCO ROQUE PRIETO SANTA MARIA DE GUIA, ZONA NOROESTE

29 CHARCO DEL SALADOD SAN FELIPE, SANTA MARIA DE GUIA, ZONA NORESTE
26 CHARCO DE SAN LORENZO MOYA, ZONA NORESTE

27 CHARCO DEL ALTILLO MOYA, ZONA NORESTE

28 CHARCO DE BOCABARRANCO SAN ANDRES, MOYA, ZONA NORESTE

29 CHARCONES DEL PUERTILLO BANADEROS, ARUCAS, ZONA NORESTE

30 CHARCO DEL SOMBRERO COSTA BANADEROS, ARUCAS, 7ZONA NORESTE

31 CHARCO DE LA BAJA DEL SOLDADO LAS COLORADAS, LA ISLETA, LAS PALMAS, ZONA NORESTE
32 CHARCOS DE LA LAJA LAS PALMAS, ZONA ESTE Y SUR

a8 CHARCO LA RESTINGA JINAMAR, TELDE, ZONA ESTE Y SUR

35 CHARCO DE LA GARITA LA GARITAZ, TELDE, ZONA ESTE Y SUR

37 CHARCO DE LAS CLAVELLINAS MELENARA, TELDE, ZONA ESTE Y SUR

38 CHARCO DE PUNTA DE LAS MONJAS ARINAGA, AGUIMES, ZONA ESTE Y SUR

39 CHARCON DE ARINAGA 0 SOCO DEL NEGRO ARINAGA, AGUIMES, ZONA ESTE ¥ SUR

40 CHARCOS CASTILLO DEL ROMERAL SAN BARTOLOME, ZONA ESTE Y SUR

47 CHARCO DE ARGUINEGUIN MOGAN, ZONA ESTE ¥ SUR
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4.3 CONCLUSIONES TRAS EL ANALISIS Y DIAGNOSTICO

4.3.1 Resultado Tenerife.

La Isla de Tenerife cuenta con 182 charcos (100%) en total, de los cuales se muestran con interés
turistico 61 charcos (34%), mientras que se descartan 57 charcos (31%) por inseguridad, dificil
acceso o nitrificacion y 64 charcos (35%) por una mala valoracion de los indicadores de interés
turistico primarios.

4.3.2 Resultado La Palma.

La Isla de La Palma cuenta con 35 charcos (100%) en total, de los cuales se muestran con interés
turistico 8 charcos (23%), mientras que se descartan 21 charcos (60%) por inseguridad, dificil
acceso o nitrificacion y 6 charcos (17%) por una mala valoracién de los indicadores de interés
turistico primarios.

43.3 Resultado El Hierro.

La Isla de El Hierro cuenta con 14 charcos (100%) en total, de los cuales se muestran con interés
turistico 8 charcos (58%]), mientras que se descartan 3 charcos (21%) por inseguridad, dificil
acceso o nitrificacién y 3 charcos (21%]) por una mala valoracién de los indicadores de interés
turistico primarios.

4.3.4 Resultado La Gomera.

Lalslade La Gomera cuenta con 4 charcos (100%) en total, de los cuales se muestran con interés
turistico 1 charcos (25%), mientras que se descartan 1 charcos (25%) por inseguridad, dificil
acceso o nitrificacién y 2 charcos (50%) por una mala valoracién de los indicadores de interés
turistico primarios.

4.3.5 Resultado Fuerteventura.

La Isla de Fuerteventura cuenta con 86 charcos (100%) en total, de los cuales se muestran con
interés turistico 18 charcos (21%), mientras que se descartan 55 charcos (64%) por insequridad,
dificil acceso o nitrificacion y 13 charcos (15%) por una mala valoracién de los indicadores de
interés turistico primarios.

4.3.6 Resultado Lanzarote.

La Isla de Lanzarote cuenta con 76 charcos (100%) en total, de los cuales se muestran con
interés turistico 11 charcos (14%), mientras que se descartan 30 charcos (40%) por inseguridad,
dificil acceso o nitrificacion y 35 charcos (46%) por una mala valoracién de los indicadores de
interés turistico primarios.

4.3.7 Resultado Gran Canaria.

La Isla de Gran Canaria cuenta con 42 charcos (100%) en total, de los cuales se muestran con
interés turistico 10 charcos (24%), mientras que se descartan 12 charcos (28%) por insequridad,
dificil acceso o nitrificacion y 20 charcos (48%) por una mala valoracion de los indicadores de
interés turistico primarios.
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INVENTARIO DE CHARCOS coN PoTENcIAL TURIsTIco ISLA DE TENERIFE

3 CHARCO LAS ARENAS TENO BAJO, BUENAVISTA

13 CHARCO DE LOS RUISES PATER NOSTER, BUENAVISTA

14 CHARCO HONDO TUMBACURAS, BUENAVISTA

15 LOS CHARCONES, CHARCO VERDE O CHARCO DEL RAYO FARO BUENAVISTA, BUENAVISTA

23 CHARCO DE DON GABINO DON GABING, LOS SILOS

24 CHARCO DE LOS CHOCHOS EL BUFADERQ, LOS SILOS

ol CHARCOS EL CALETON GARACHICO

49 CHARCOC DEL VIENTO LA GUANCHA

Bl CHARCO DE LA LAJA O CHARCO AZUL SAN JUAN DE LA RAMBLA

61 CHARCOS DE ROJA COSTA DE ROJA, EL SAUZAL

63 CHARCQ SAGRERO PLAYA LA ARENA, TACCRONTE

b4 CHARCO MESA DEL MAR MESA DEL MAR, TACORONTE

87 CHARCO DEL JOVER JOVER, LA LAGUNA

94 CHARCQ DE LAS FURNIAS PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

a5 CHARCO CALETA HONDA PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

96 CHARCO DE MARIANO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

o CHARCO CHA EMILIA PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

98 CHARCO DEL CERCADO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

29 CHARCO BERMEJO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

100 CHARCO DEL CAMELLO PUNTA DEL HIDALGQ, LA LAGUNA

01 CHARCO DEL BARRANQUILLO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

102 CHARCO DE LAS SENORITAS PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

103 CHARCO MARIN PUNTA DEL HIDALGQ, LA LAGUNA

106 CHARCO PUNTA ARROBA PUNTA DEL HIDALGQ, LA LAGUNA

107 CHARCC REDONDO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

108 CHARCO INTERMEDIO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

109 CHARCO ALARGADO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

110 CHARCO CUMPLIDC PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

M1 CHARCO EL REDONDILLO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

il CHARCO DE LOS PATOS PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
TENERIFE a3 CHARCO DE LOS ERICEROS PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

114 CHARCO ALARGADO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

1158 CHARCOQ DE LAS PIEDRAS PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

116 CHARCO DE LOS ANGELES PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

117 CHARCO DE LOS BUIGILLOS PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

118 CHARCO DEL BUIGO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA

il CHARCO DEL CORREDOR PUNTA DEL HIDALGQ, LA LAGUNA

120 CHARCO DE LAS OVEJAS PUNTA DEL HIDALGQ, LA LAGUNA

121 CHARCO DEL MONO PUNTA DEL HIDALGQ, LA LAGUNA

122 CHARCO DE LA LAJA O DEL DIABLO PUNTA DEL HIDALGQ, LA LAGUNA

12 CHARCO PUNTA PRIETA AGACHE, GUIMAR

137 CHARCO EL ROQUETE PUNTA ABONA, ARICC

140 CHARCO LAS LISAS LA LISTADA, ARICO

144 CHARCO NUEVO LA SARDINA TAJAO, ARICO

145 CHARCO LA SARDINA TAJAO, ARICO

148 CHARCO DEL TANCON DE AGUA DULCE L.OS ABRIGOS, GRANADILLA

151 MARETA DE ARCHILES AMARILLA GOLF, SAN MIGUEL

155 CHARCO DEL BANCO RASCA, ARONA

156 CHARCO DE LA LEONA RASCA, ARONA

157 CHARCO LOS GUELDES RASCA, ARONA

158 CHARCO MORRO PESTACA RASCA, ARONA

il CHARCO DE LAS CABRAS 1 RASCA, ARONA

160 CHARCO RABO DEL CABALLO RASCA, ARONA

161 CHARCO DE LOS GOROS RASCA, ARONA

162 CHARCO DE LAS CABRAS 2 RASCA, ARONA

168 CHARCO DEL MARQUES CALLAO SALVAJE, ADEJE

15 CHARCO DE LOS SARGOS ALCALA, GUIA DE ISORA

174 CHARCO DE LAS CALETAS PUNTA ALCALA, GUIA DE ISORA

15 CHARCO DE LAS DAMAS. PUNTA ALCALA, GUIA DE ISORA

176 CHARCO DE LA JAQUITA PUNTA ALCALA, GUIA DE ISORA

747/ CHARCO DE DON SALVADOCR. PUNTA ALCALA, GUIA DE ISORA
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01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION TF.03
DENOMINACION Las Arenas
DIRECCION Isla Baja Teno
MUNICIPIO Buenavista Norte

escala valoracion

INVERSION 267.000,00 €

PRIORIDAD 2

B Lamina de agua

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Peninsula basaltica entre dos playas

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto . - , ; .
de callao. Existe una sobresaturacion de vehiculos y de personas en la zona del embarcadero de Punta de Teno, lo que provoca un caos circulatorio
i Via secundaria de doble sentido en en numerosas ocasiones por lo que existen una serie de restricciones de acceso en coche para solventar este problema de circulacién y
ACCESO RODADO Medio asfalto, estrecha. ocupacion de un territorio protegido. Por tanto el aparcamiento cada vez es menos necesario puesto que las restricciones impuestas
‘ : impulsan en mayor medida el acceso a Punta de Teno en transporte publico.
APARCAMIENTO S 11 vehiculos + parcelalde‘ tierra
Adecuado conforme restricciones..
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL S Existe parada con a5|ento: No se VEST|BULO DE ENTRADA . : : vera,-oarz‘ado criterios de intervencion
permiten vehiculos privados. Existen unas plataformas de hormigén en mal estado de aproximadamente 600m? justo adosadas al aparcamiento. Se propone renovar
. . i paisajisticamente este espacio como vestibulo de entrada hacia el charco de Las Arenas. Se trata de rehabilitar un espacio degradado, con
ACCESO PEATONAL F.P.s. Familiar practicable sencillo. una sefalizacion adecuada que marque y dignifique la entrada hacia el charco y la interpretacién de Punta de Teno.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejano a via principal y a poblacién.
) P patyap RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
5 . La Punta Teno esta senalizada pero Existe un sendero de tierra delimitado que termina en una plataforma pavimentada con lajas de piedra natural justo al lado del charco. Se
SENALIZACION ® No , o . .
el charco no lo esta. propone clarificar el acceso desde esta plataforma hacia el propio charco
, 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO @ Pequeiio S i el emiterme el
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO @ Muybaja 'Charco desconocido. En' pqrticular no existe zona de e;tancia, pero el entorno junto a la plataforma de piedra se ofrece un espacio Unico para disfrutar del
Puede incrementarse el uso paisaje y ser utilizadas como solario.
) ' Como mejora a la estancia se propone ubicar sobre el entorno del camino o sobre la rasa de lava plataformas ligeras elevadas como zonas
AREAS DE ESTANCIA ® No No existen. de estancia afadidas.
USOS COMPLEMENTARIOS ® \o Los usos de la Punta. Teno serian
complementarios al charco
BASURAS S No integradas en el entorno.

Muy lejanas al charco.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva y correccion de errores de Plan
Rector de Uso y Gestién de Parque Rural de Teno,
publicado el 22/07/2008 en el BOC 146/08

USO0S COMPLEMENTARIOS

Se considera que los usos de la Punta de Teno son complementarios al uso del charco.

ampliacidn eslancia

vestibulo de entrada
renovacion estancia

Bl :parcamiento

[ Lamina de agua Peatonal Estancia



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION TF.13
DENOMINACION Los Ruises
DIRECCION Pater Noster
MUNICIPIO Buenavista Norte

iy’

!

escala valoracion

INVERSION 263.500,00 €

PRIORIDAD 1

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

VALOR PAISAJISTICO

Alto

Fondo natural excelente y aguas

TF.13

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

excelentes. Actualmente la via de acceso es de tierra, se ha privatizado por la finca que atraviesa y no existe aparcamiento. Por tanto, se propone
i Via secundaria de doble sentido en sefalizar y liberar el acceso rodado y estudiar la implantacién de un aparcamiento, gestionando la ampliacién de suelo para este uso. En
ACCESO RODADO @® Complejo . . . o : . . - .
asfalto, estrecha y pista de tierra. el esquema se propone una posible ubicacion con espacio para 40 vehiculos aproximadamente. También se propone la mejora de los 480m
; : del camino de acceso de Las Animas.
APARCAMIENTO ® o Camino d‘e acceso enthlerra.
No existe aparcamiento.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL ® o Es viable el acceso de guaguas sin VESTIBULO DE ENTRADA - ‘ o ver apartado criterios de /nterll/e,’naon
embargo no existe parada. Se propone poner en valor la zona de transicién entre aparcamiento y acceso al charco, dignificando este punto con una remodelacion de
Practicable intermedio. este espacio tratandolo como un espacio mirador. Se trata de crear un espacio mayor, con una sefalizaciéon adecuada que marque y
ACEIESID PERTON AL ® Pl No existe camino. dignifique la entrada hacia el charco.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejano a via principal y a poblacién.
) P petyap RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
- . No sefalizado ni en carretera ni en Se propone la mejora de los 100m de la via de acceso peatonal desde el aparcamiento propuesto hasta la explanada o vestibulo de entrada
SENALIZACION ® No _ . . ) s .
destino. previo al charco. A partir de aqui se debera clarificar los accesos hasta la lamina de agua.
. 2
DIMENSIGN DEL CHARCO/ENTORNO Grande V%) m” gy GGG mei el

Adecuado en relacion al uso.

ZONA DE ESTANCIA

*ver apartado criterios de intervencion

INTENSIDAD DE USO

® Baja

Charco desconocido.
Puede incrementarse el uso

AREAS DE ESTANCIA . No No existen.
US0S COMPLEMENTARIOS . No No existen.
BASURAS ® No No existen

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Plan General de Ordenacion
de Buenavista del Norte, publicado el 11/06/2007 en el

BOC 087/07

En particular no existe zona de estancia, pero el entorno junto al vestibulo de entrada se ofrece un espacio Unico para disfrutar del paisaje
y ser utilizado como solario.

Como mejora a la estancia se propone ubicar tanto en la plataforma de tierra superior como sobre la rasa de lava plataformas ligeras
elevadas como zonas de estancia anadidas.

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse.

PR e G~

posible aparcamiental
& - = - .

- Lamina de agua | Peatonal Estancia



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION TF.14

DENOMINACION
DIRECCION
MUNICIPIO

escala valoracion

INVERSION

PRIORIDAD

Charco Hondo

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

VALOR PAISAJISTICO

Salinas naturales en disyuncion
columnar de gran belleza

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO *ver apartado criterios de intervencion

Faro Buenavista
Buenavista Norte

ACCESO RODADO

Medio

Via secundaria de doble sentido en
asfalto, estrecha y pista de tierra.

APARCAMIENTO

Camino de acceso en tierra.
No existe aparcamiento.

TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL

Las dimensiones de via no permiten
acceso guaguas.

Actualmente la via de acceso es de tierra y no existe aparcamiento, los coches aparcan de forma indiscriminada junto al charco o en la
explanada de tierra junto al faro. Por tanto, se propone estudiar la implantacién de un aparcamiento, gestionando la ampliacién de suelo
para este uso. En el esquema se propone una posible ubicacidn junto al faro con espacio para 60 vehiculos aproximadamente.

VESTIBULO DE ENTRADA *ver apartado criterios de intervencion

Practicable intermedio.

Junto al faro, el vestibulo de entrada propuesto en el esquema, es un espacio singular que ademas de marcary dignificar la entrada hacia
el charco es capaz de poner en valor el entorno de contemplacion del faro. Es importante que el aparcamiento sea discreto y pase

1.016.250,00 €

AELESD PEATORNAL o P No existe camino. desapercibido desde este espacio de relacion entre el faro, el mary el inicio del paseo hacia charco Hondo.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejano a via principal y a poblacién.
) P patyap RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
- . No sefalizado ni en carretera ni en Se propone la mejora de los 365 m de la via de acceso peatonal desde el posible aparcamiento junto al faro hasta el charco. Puede
SENALIZACION ® No : ) o -
destino. concebirse como un paseo maritimo o como un sendero delimitado y remodelado.
. 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Mediano AR Bl D T
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO @ Bai: 'Charco desconocido. En' pa.rticular n'o'existe zona de e;tancia, pero al final del sendero propuesto junto al charco se ofrece un espacio Unico para disfrutar del
Puede incrementarse el uso paisaje y ser utilizado como solario.
) ' Como mejora a la estancia se propone ubicar tanto en la plataforma de tierra superior como sobre la rasa de lava plataformas ligeras
AREAS DE ESTANCIA ® No No existen. elevadas como zonas de estancia anadidas.
USOS COMPLEMENTARIOS ® No No existen.
BASURAS ® No No existen

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Plan General de Ordenacion
de Buenavista del Norte, publicado el 11/06/2007 en el

BOC 087/07

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse.

i Lamina de agua

| Lamina de agua Peatonal Estancia



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION TF.15
DENOMINACION Los Charcones
DIRECCION Faro Buenavista
MUNICIPIO Buenavista Norte

escala valoracion

INVERSION 830.500,00 €

PRIORIDAD 1

| Lamina de agua

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Uno de los arrecifes mayores de

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO *ver apartado criterios de intervencion

Actualmente la via de acceso es de tierra y no existe aparcamiento, los coches aparcan de forma indiscriminada en la zona del faro. Por
tanto, se propone estudiar la implantacién de un aparcamiento, gestionando la ampliacién de suelo para este uso. En el esquema se
propone una posible ubicacién junto al faro con espacio para 60 vehiculos aproximadamente. No se descarta estudiar un posible
aparcamiento mas cercano a los charcos por lo que la via de acceso desde el faro tendria que ser mucho més ancha.

VESTIBULO DE ENTRADA

*ver apartado criterios de intervencion

Junto al faro, el vestibulo de entrada propuesto en el esquema, es un espacio singular que ademas de marcary dignificar la entrada hacia
el charco es capaz de poner en valor el entorno de contemplacién del faro. Se trata de crear un espacio mayor, con una senalizacién
adecuada que marque y dignifique la entrada hacia el charco.

RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion

Se propone la mejora de los 463 m de la via de acceso peatonal desde el posible aparcamiento junto al faro hasta el charco. Puede
concebirse como un paseo maritimo o como un sendero delimitado y remodelado. Clarificar también los accesos hacia el agua.

Z0ONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto : : ) ;
Tenerife. Tiene un jameo erosivo.
ACCESO RODADO Medio Via secundaria de dople sent@o en
asfalto, estrecha y pista de tierra.
APARCAMIENTO . No Camino d‘e acceso entllerra.
No existe aparcamiento.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL @ No Las dimensiones de via no permiten
acceso guaguas.
ACCESO PEATONAL . Pl Prachcable.mterme-dlo.
No existe camino.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejano a via principal y a poblacién.
SERNALIZACION ‘ No No senalizado ni en carretera n? en
destino.

, 2

DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande A i Uy Smitare e el
Adecuado en relacién al uso.
INTENSIDAD DE USO Media Charco §onOC|do por vecinos.
Puede incrementarse el uso
AREAS DE ESTANCIA ‘ No No existen.
US0S COMPLEMENTARIOS ‘ No No existen.
BASURAS ® No No existen

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Plan General de Ordenacion
de Buenavista del Norte, publicado el 11/06/2007 en el

BOC 087/07

En particular no existe zona de estancia, pero al final del sendero propuesto junto a los charcos se ofrece un espacio Unico para disfrutar
del paisaje y ser utilizado como solario.

Como mejora a la estancia se propone ubicar tanto en la plataforma de tierra superior como sobre la rasa de lava plataformas ligeras
elevadas como zonas de estancia anadidas. En concreto y debido al gran tamano de los charcos se propone una gran zona de estancia
principal en la parte elevada junto al camino de acceso.

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse.
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01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION

DENOMINACION

DIRECCION

MUNICIPIO

TF.23

Don Gavino
Puertito Silos
Los Silos

escala valoracion

INVERSION

PRIORIDAD

P Lamina de agua

162.000,00 €

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

VALOR PAISAJISTICO

Charco natural encajonado en tres
cantiles basalticos.

TF.23

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO *ver apartado criterios de intervencion

ACCESO RODADO

Medio

Via secundaria de doble sentido en
asfalto y pista de tierra.

APARCAMIENTO

.No

Camino de acceso en tierra.
No existe aparcamiento.

TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL

® No

Las dimensiones de via no permiten
acceso guaguas.

Actualmente la via de acceso es de tierra y no existe aparcamiento, los coches aparcan de forma indiscriminada en la explanada de tierra
junto al charco. Por tanto, se propone estudiar la implantacién de un aparcamiento, gestionando la ampliacidn de suelo para este uso. En
el esquema se propone una posible ubicacién con espacio para 20 vehiculos aproximadamente. No se descarta la continuidad del paseo
maritimo procedente desde Camino EL Polvillo.

VESTIBULO DE ENTRADA *ver apartado criterios de intervencion

Se propone poner en valor la zona de transicion entre aparcamiento y acceso al charco, dignificando este punto con una ampliacién de este
espacio tratdndolo como un espacio mirador. Se trata de crear un espacio mayor, con una sefalizacién adecuada que marque y dignifique

ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo. la entrada hacia el charco.
POSICION ESTRATEGICA Medi Lej fa principal blacién.
edia R e PUINEpEC & e ey RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
- . No senalizado en carretera pero si en Em vista del buen funcionamiento del esquema rodado y peatonal de Camino del Polvillo no se descarta la posibilidad de continuar el
SENALIZACION No . : S L . . )
destino. trazado realizado desde las pisicinas municipales hasta el charco de Don Gabino dando continuidad al paseo litoral.
. 2 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Mediano B el AR Sl
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Alta Charco conocido a nivel municipal. EX|sten'55m de zona de'estanua junto al charco principal y 350 m? de un espacio mas desvinculado del agua que tiende a usarse menos
Mantener el uso actual Las mejoras a la estancia son:
) 2 - Reconfigurar el espacio grande de 350 m? de estancia incorporando sombra, vegetacién y mobiliario de obra con algun banco corrido o
AREAS DE ESTANCIA Si 405m? , aforo 100 personas. 9 9 9 g

Adecuado en relacion al uso.

USOS COMPLEMENTARIOS

® No

No existen.

BASURAS

.No

No existen

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de PGO de Los Silos por Acuerdo
COTMAC 30/06/2004, publicado el 22/09/2004 en el

BOC 184/04

0 1 [E— 125

grada que permita estructurar la estancia de los usuarios y mejorar su atractivo y confortabilidad.
- Entre la estancia principal y el acceso hacia el agua se propone ubicar sobre la rasa de lava plataformas ligeras elevadas como zonas
de estancia anadidas.

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse.

I Lémina de agua | Peatonal Estancia



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION TF.24
DENOMINACION Los Chochos
DIRECCION Puertito Silos
MUNICIPIO Los Silos

escala valoracion

INVERSION 132.500,00 €

PRIORIDAD 1

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

VALOR PAISAJISTICO

Charco natural encajonado en tres
cantiles basalticos.

TF.24

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

ACCESO RODADO

Medio

Via secundaria de doble sentido en
asfalto y pista de tierra.

APARCAMIENTO

Camino de acceso en tierra.
No existe aparcamiento.

TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL

Las dimensiones de via no permiten
acceso guaguas.

Actualmente la via de acceso es de tierra y no existe aparcamiento, los coches aparcan de forma indiscriminada en la explanada de tierra
junto al charco. Por tanto, se propone estudiar la implantacién de un aparcamiento, gestionando la ampliacidn de suelo para este uso. En
el esquema se propone una posible ubicacion con espacio para 35 vehiculos aproximadamente.

VESTIBULO DE ENTRADA *ver apartado criterios de intervencion

Se propone poner en valor la zona de transicion entre aparcamiento y acceso al charco, dignificando este punto con una ampliacién de este
espacio tratdndolo como un espacio mirador. Se trata de crear un espacio mayor, con una sefalizacién adecuada que marque y dignifique

ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo. la entrada hacia el charco.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejanc a via principal.
Cercano a poblacion RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
- . No senalizado en carretera pero si en Las barandillas de las escaleras de acceso cercanas al charco no cumplen CTE. Hay tramos peligrosos y deberian instalarse tanto
SENALIZACION No . . ~, .
destino. barandillas de proteccion frente a caidas como dobles pasamanos en escaleras y rampas.
. 2 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Mediano 08 i Eigl AU D Sl onie
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
; : - . P - ) )
INTENSIDAD DE USO Alta Charco conocido a nivel municipal. EXISteﬂ'dOS zonas de estanaa diferenciadas de 72m?y 121m?2 cada una.
Mantener el uso actual Las mejoras a la estancia son:
) 2 - Reconfigurar ambos espacios de estancia incorporando mobiliario de obra con algin banco corrido o grada que permita estructurar la
AREAS DE ESTANCIA S 193m?, aforo 48 personas 9 g9 g

Adecuado respecto al uso.

USOS COMPLEMENTARIOS

® No

No existen.

BASURAS

.No

No existen

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de PGO de Los Silos por Acuerdo
COTMAC 30/06/2004, publicado el 22/09/2004 en el

BOC 184/04

estancia de los usuarios y mejorar su atractivo y confortabilidad.

- Entre la estancia principal y el acceso hacia el agua se propone ubicar sobre la rasa de lava plataformas ligeras elevadas como zonas
de estancia anadidas.

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse.
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01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION TF.32
DENOMINACION Caletén
DIRECCION Casco Garachico
MUNICIPIO Garachico

escala valoracion

INVERSION 610.500,00 €

PRIORIDAD 2

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Charco natural encajonado en tres

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

El aparcamiento se distribuye a lo largo de la Avenida Tomé Cano hasta incluir la bolsa de aparcamiento existente en la explanada del
muelle situada a tan solo 245 m del acceso al charco. Por lo pronto en nucleos urbanos como Garachico siempre es necesario mas
aparcamiento de modo que se estudiara las opciones que sean viables para incorporar nuevo aparcamiento sin dafar la imagen urbana
peatonal del ndcleo urbano.

VESTIBULO DE ENTRADA *ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto . -
cantiles basalticos.
ACCESO RODADO Sencillo Via insular de doble se~nt|(le en
asfalto y senalizada
APARCAMIENTO Si En las proximidades.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL si EXStEparadaideglaglas con asiento
y sombra.
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo.
POSICION ESTRATEGICA Alta Junto avia principal.

Cercano a poblacion

Existen dos puntos de acceso diferentes. Se propone poner en valor la zona de transiciéon entre aparcamiento y acceso al charco,
dignificando este punto con una ampliacién de estos espacios. Se trata de crear un espacio mayor, con una sefalizacién adecuada que
marque y dignifique la entrada hacia el charco.

RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion

SENALIZACION

No sefalizado en carretera pero si en
destino.

2242 m2 agua/ 2738 m2entorno

Las barandillas de las escaleras de acceso cercanas al charco no cumplen CTE. Hay tramos peligrosos y deberian instalarse tanto
barandillas de proteccién frente a caidas como dobles pasamanos en escaleras y rampas.

DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande .
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
Uno de los charcos més conocidos . Existen 878m? de zona de estancia junto a los charcos principales frente a practicamente ningln espacio habilitado para la estancia junto a
INTENEIERD DE LED AL Afluencia masiva. los charcos mas alejados ubicados hacia el sur.
, ] 878m?, aforo 219 personas Las mejoras a la estancia son:
AREAS DE ESTANCIA Sf Adecuads an reladén 2l use. - Se propone mejorar la calidad de los materiales en general de la estancia.
- Junto al camino trazado hacia los charcos mas alejados al sur se propone ubicar sobre la rasa de lava plataformas ligeras elevadas
USOS COMPLEMENTARIOS Si Cafeteria, Aseos, Socorrismo como zonas de estancia anadidas.
BASURAS S No integradas en el entorno.

Situadas cerca del charco

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacion definitiva de Plan Especial de Proteccidn
del Conjunto Histérico de Garachico, publicado el

10/06/1994 en el BOC 071/94

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco demanda al menos los usos de socorrismo, duchas, aseos y vestuarios. Existe un restaurante que ademas cuenta
con una gran terraza cubierta con una pérgola.

LA

v

| Lamina de agua Peatonal Estancia Bl socorrismo



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION TF.49
DENOMINACION ElViento
DIRECCION Punta Fajana
MUNICIPIO La Guancha

escala valoracion

INVERSION 112.500,00 €

PRIORIDAD 1

| Lamina de agua

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Conjunto de charcos encajados entre

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto . . — ; T P . - -
riscos Aparcamiento senalizado hecho en piedra natural mimetizado con el entorno. El Unico inconveniente es que su tamano es pequefo
i i i respecto al uso por lo que se propone gestionar la ampliacién de suelo para este uso.
ACCESO RODADO Medio Via secundaria de doble sentido en p p q prop g9 P p
asfalto.
APARCAMIENTO Si _ Z>vehiculos
Pequeno respecto al uso.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL ® \o Las dimensiones de via no permiten VESTIBULO DE ENTRADA : : : o ‘ ver apartado criterios de /nterl/e‘nC/on
acceso guaguas. El hecho de que el aparcamiento esté hecho en piedra natural dignifica mucho los accesos hacia el charco. En este caso se debe mejorar
- . ) la ubicacién de las basuras asi como su mimetizacién en el entorno. Tambien debe mejorarse la sefalizacién de interpretacién del charco.
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejan a via principal.
Alejado de poblacion RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
5 . , Sefalizado en carretera pero no en Las barandillas de las escaleras de acceso cercanas al charco no cumplen CTE. Hay tramos peligrosos y deberian instalarse tanto
SENALIZACION Si : . C, .
destino. barandillas de proteccion frente a caidas como dobles pasamanos en escaleras y rampas.
. 2 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande ST i g 439 m* entorno.
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO s Charco conocido a nivel insular. Existen_243m2 de zona d.e estancia divididos en dos espacios, uno de acceso al agua y otro como una explanada a una cota superior.
Mantener el uso actual Las mejoras a la estancia son:
) 2 - Se propone mejorar la calidad de los materiales en general de la estancia.
AREAS DE ESTANCIA S 243m?, aforo 60 personas

Adecuado en relacion al uso.

USOS COMPLEMENTARIOS

® No

No existen.

BASURAS

Si

Semi-integradas en el entorno.
Situadas lejos del charco

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

DPMT

Aprobacién Definitiva de Adaptacién al D.L. 1/2000 de
PGO de La Guancha, publicado el 14/02/2008 en el
BOC 033/08 y el 10/03/2008 en el BOP 049/08

- En la explanada elevada se propone ubicar plataformas ligeras elevadas como zonas de estancia anadidas.

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse.

e, Y
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01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION

DENOMINACION

DIRECCION

MUNICIPIO

TF.52

La Laja

SJ de la Rambla
SJde la Rambla

escala valorac

INVERSION

PRIORIDAD

ion

87.500,00 €

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Uno de los charcos mas bellos de

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

Realmente no existe una bolsa de aparcamiento vinculada al charco sino que se puede aparcar en las inmediaciones como son la C/ Los
Sabandefios y la C/ Antonio Ruiz Cerdés. Aunque se intensificara el uso de este charco es inviable ubicar méas aparcamiento al menos
cerca del charco.

VESTIBULO DE ENTRADA *ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto :
Tenerife.
ACCESO RODADO Sencillo Via urbana de Unico se~nt|ldo en
asfalto y sefalizada.
APARCAMIENTO Si En las proximidades.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL @ No Las dimensiones de via no permiten
acceso guaguas.
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo.
POSICION ESTRATEGICA Alta Cercano a via principal.

Cercano a poblacion.

Existe un espacio bien tratado a modo de mirador con un graderio hacia las vistas. Este espacio puede mejorar la calidad del mobiliario y
de las papeleras, asi como incorporar nueva sefalizacién de interpretacion del charco. Sin embargo como concepto de vestibulo de
entrada para dignificar el acceso hacia un charco es ejemplar.

RECORRIDO PEATONAL

*ver apartado criterios de intervencion

SENALIZACION

No senalizado ni en carretera ni en

Las barandillas de las escaleras de acceso cercanas al charco no cumplen CTE. Hay tramos peligrosos y deberian instalarse tanto

destino. barandillas de proteccién frente a caidas como dobles pasamanos en escaleras y rampas.
. 2 2

DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Mediano G2 syl 262 m* entorno

Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion

. ) . P . . - , ;
INTENSIDAD DE USO Alta Uso local. Ew;ten 122m? de zona de estancia en una Unica plataforma empedrada que confiere un espacio pequeno para la intensidad de uso que
Mantener el uso actual recibe el charco.

) 2 Las mejoras a la estancia son:
AREAS DE ESTANCIA S 122m?2, aforo 30 personas

Pequena respecto al uso.

USOS COMPLEMENTARIOS

® No

No existen.

BASURAS

Si

No integradas en el entorno
Situadas lejos del charco

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Normas Subsidiaras de San
Juan de La Rambla publicado el 28/05/1991 en el BOC

092/91

- Se propone mejorar la calidad de los materiales en general de la estancia.
- A ambos lados de la actual zona de estancia se propone ubicar plataformas ligeras elevadas como zonas de estancia anadidas sobre la
rasa de lava existente.

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse.
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01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION TF.61
DENOMINACION Roja
DIRECCION Costa de Roja
MUNICIPIO El Sauzal

escala valoracion

INVERSION 111.000,00 €

PRIORIDAD 2

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Cantil basaltico recortado con varias

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto , . . . . . .
caletas Existe una bolsa de aparcamiento que da servicio a los usuarios de todo el paseo litoral del Sauzal. En este sentido el aparcamiento es
) Viia secundaria de doble sentido en pequeno para el uso que recibe este espacio. En el caso de los charcos de la Cruz y de Puntilla de Lima el aparcamiento se situa a Tkm de
ACCESO RODADO Medio asfalto. distancia por lo que exige un largo paseo hasta llegar a ellos.
APARCAMIENTO Si _ Alvehiculos + TPMR
Pequeno respecto al uso y lejano
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL ® o Las dimensiones de via no permiten VEST|BULQ DE ENTF\’IADA : : - S : *ver apartado criterios de intervencion
acceso guaguas. El paseo litoral en si hace de espacio previo de relacién con el pasiaje, sin embargo se propone enfatizar los puntos concretos donde se
. ) ) producen los accesos hacia los charcos para mediante un ensanchamiento de ese espacio, la ubicacién de un mirador o la propia
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo. sefalizacion marquen y dignifiquen el acceso hacia el agua.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejano a via principal y a poblacion.
RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
SENALIZACION S Sefalizado en carretera y en destino. En generaL las barandillas del paseo maritimo no clumplen normativa respecto al riesgo de caf(.je.xs, del mismo modo que tampoco cumplen
las barandillas de acceso al charco en el que ademas es necesario un doble pasamanos para facilitar su uso.
; 2 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO @® Pequefios ZIEN i g 26 m* entorno.
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Media/Alta | Uso Municipal. Existen 1§Om2 de zona dg elstancia de los cuales més de la mitad .suceden en una rampa con bastante pendiente. Cabe destacar un pequefo
Puede incrementarse el uso trazado sinuoso de hormigon el cual no suele usarse como estancia.
, 2 Las mejoras a la estancia son:
AREAS DE ESTANCIA S 160m?2, aforo 40 personas

Adecuado en relacién al uso.

US0S COMPLEMENTARIOS

® No

No existen

BASURAS

Si

Integradas en el entorno
Situadas lejos del charco

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

CHARCO PUNTILLA DE LIMA
CHARCO DE LA CRUZ

CHARCO DE LOS COSIS

CHARCO PIEDRA BARDNA

Il Lamina de agua

Aprobacion Definitiva de PGO de El Sauzal por Pleno
COTMAC el 01/10/2010, publicado el 21/12/2011 en el

Basuras

BOC 249/11

0 i 1 100

- Se propone mejorar la calidad de los materiales en general de la estancia.
- A ambos lados del trazado sinuoso se propone ubicar plataformas ligeras elevadas sobre el entorno natural, como zonas de estancia
anadidas sobre la rasa de lava existente.

US0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco no demanda ningun uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse.

I Lamina de agua DPMT 0 T



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION

DENOMINACION

DIRECCION

MUNICIPIO

TF.61

Roja

Costa de Roja
El Sauzal

escala valoracion

INVERSION

PRIORIDAD

CHARCO PIEDORA BARDNA

23.250,00 €

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Cantil basaltico recortado con varias

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto : . — . . . .
caletas Existe una bolsa de aparcamiento que da servicio a los usuarios de todo el paseo litoral del Sauzal. En este sentido el aparcamiento es
) Via secundaria de doble sentido en pequeno para el uso que recibe este espacio. En el caso de los charcos de los Cosis, el aparcamiento se situa a 250 m de distancia siendo el
ACCESO RODADO Medio asfalto. charco mas cercano de los tres existentes en el paseo litoral.
APARCAMIENTO Si _ Alvehiculos + TPMR
Pequeno respecto al uso y lejano
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL ® o Las dimensiones de via no permiten VE5T|BULQ DE ENTF\’IADA : : - S : *ver apartado criterios de intervencion
acceso guaguas. El paseo litoral en si hace de espacio previo de relacién con el pasiaje, sin embargo se propone enfatizar los puntos concretos donde se
. ) ) producen los accesos hacia los charcos para mediante un ensanchamiento de ese espacio, la ubicacién de un mirador o la propia
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo. sefalizacion marquen y dignifiquen el acceso hacia el agua.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejano a via principal y a poblacion.
RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
SENALIZACION S Sefalizada en carretera y en destino. En lgeneral las balrandi[[as del paseo maritimo no cumple.n normativa respecto al riesgo de caidas, del mismo modo en este caso debe
mejorarse sustancialmente la sequridad de los accesos hacia el agua.
, 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO @ requeios 2311 i vy e eEuEl
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Media/Alta | Uso Municipal. Préctice?mente la orograffa del entorno impide la existencia de zonas horizontales donde pueda darse la estancia.
Puede incrementarse el uso Las mejoras a la estancia son:
) _ - Se propone mejorar la calidad de los materiales en general del entorno inmediato del charco.
AREAS DE ESTANCIA ® Mo No existen. - Se estudiara en profundidad la topografia del entorno para ubicar plataformas ligeras elevadas sobre el entorno natural, como zonas de
estancia anadidas.
US0S COMPLEMENTARIOS ® No No existen.
BASURAS S Integradas en el entorno

Situadas lejos del charco

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

CHARCO PUNTILLA DE LIMA

CHARCO DE LA CRUZ

Il Lamina de agua

Aprobacion Definitiva de PGO de El Sauzal por Pleno
COTMAC el 01/10/2010, publicado el 21/12/2011 en el

Basuras

BOC 249/11

1100

US0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco no demanda ningun uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse.

Lamina de agua DPMT 0 1 [ 1 25



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION

DENOMINACION

DIRECCION

MUNICIPIO

TF.61

Roja

Costa de Roja
El Sauzal

escala valoracion

INVERSION

PRIORIDAD

CHARCO PIEORA BARDMNA

107.250,00 €

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Cantil basaltico recortado con varias

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto , . . . . . .
caletas Existe una bolsa de aparcamiento que da servicio a los usuarios de todo el paseo litoral del Sauzal. En este sentido el aparcamiento es
) Via secundaria de doble sentido en pequeno para el uso que recibe este espacio. En el caso del charco Punta Barona el aparcamiento se situa a 475m de distancia por lo que
ACCESO RODADO Medio asfalto. exige un paseo hasta llegar a ellos.
APARCAMIENTO Si _ Alvehiculos + TPMR
Pequeno respecto al uso y lejano
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL ® o Las dimensiones de via no permiten VEST|BULQ DE ENTF\’IADA : : - S : *ver apartado criterios de intervencion
acceso guaguas. El paseo litoral en si hace de espacio previo de relacién con el pasiaje, sin embargo se propone enfatizar los puntos concretos donde se
. ) i producen los accesos hacia los charcos para mediante un ensanchamiento de ese espacio, la ubicacién de un mirador o la propia
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo. senalizacion marquen y dignifiquen el acceso hacia el agua. Destaca la existencia de una ermita en el espacio previo.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejano a via principal y a poblacion.
RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
SENALIZACION S Sefalizado en carretera y en destino. En generaL las barandillas del paseo maritimo no clumplen normativa respecto al riesgo de caf(.je.js, del mismo modo que tampoco cumplen
las barandillas de acceso al charco en el que ademas es necesario un doble pasamanos para facilitar su uso.
5 2 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO ©® Pequefo 2 gl 412 m* entorno.
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Media/Alta | Uso Municipal. Elxisten 350m? de zona de estancia de lo; cuales un espacio se lleva 288 m?y el gtro junto al acceso se queda con 62 m2. Cabe destacar que
Puede incrementarse el uso simplemente consiste una base de hormigon trazado sobre la rasa de lava volcanica.
, 2 Las mejoras a la estancia son:
AREAS DE ESTANCIA S 350m?, aforo 87 personas

Adecuado en relacién al uso.

USO0S COMPLEMENTARIOS

® No

No existen

BASURAS

Si

Integradas en el entorno
Situadas lejos del charco

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

CHARCO PUNTILLA DE LiMA

CHARCO DE LA CRUZ

| Limina de agua

Aprobacion Definitiva de PGO de El Sauzal por Pleno
COTMAC el 01/10/2010, publicado el 21/12/2011 en el

ionamiento

Basuras

BOC 249/11

1100

- Se propone mejorar la calidad de los materiales en general de la estancia.
- A .ambos lados del trazado hormigonado se propone ubicar plataformas ligeras elevadas sobre el entorno natural, como zonas de estancia
anadidas sobre la rasa de lava existente.

US0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco no demanda ninglin uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse.

Armpliacidn eslancia

Lamina de agua @ ~ ==—=—=—= Armbito actual DPMT 0 e 125



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION

DENOMINACION

DIRECCION

MUNICIPIO

TF.63

Sagrero

Playa La Arena
Tacoronte

escala valoracion

INVERSION

PRIORIDAD

Lamina de agua

243.500,00 €

————— Ambito actual

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Baja basaltica donde apoya la Playa

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO *ver apartado criterios de intervencion

Aunque existe una bolsa de aparcamiento a unos 500m del charco es insuficiente en las epocas de verano cuando el uso se intensifica. En
temporada alta se usan dos parcelas de tierra junto a la bolsa de aparcamiento antes mencionada y que ofrece 60 plazas mas
(aproximadamente) que se suman al resto. Se propone gestionar la ampliacidén de aparcamiento sobre todo mejorando las condiciones de
las parcelas de tierra.

VESTIBULO DE ENTRADA *ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto
de la Arena
ACCESO RODADO Sencillo Via urbana de doble se~nt|.do en
asfalto y sefalizada.
APARCAMIENTO Si _ “Dvehiculos
Pequeno respecto al uso.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL si ExStEparadaideiglaglas con asiento
y sombra
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejanc a via principal.

Cercano a poblacion.

El paseo cuenta ya con un ensanchamiento justo en la zona de acceso al charco. Se propone mejorar este espacio como si fuera un
mirador en el que dignificar y senalizar la entrada al charco.

RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion

SENALIZACION

‘No

No senalizado ni en carretera ni en

Se propone que ademas de merjorar la calidad y trazado de la escalera de acceso al charco se estudie la posibilidad de trazar una rampa

destino. que haga accesible el descenso al nivel del charco.
. 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande leo e U)o A el
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
Uso local. En funcién de la marea existe un espacio de arena que aparece y desaparece junto al charco. De cualquier modo la propia playa en este
INTENSIDAD DE USO Alta S : . o . o
Mantener el uso actual caso es el espacio principal destinado a la estancia. No se descarta la posibilidad de aportar algo de estancia en el diseno de la plataforma
) A del propio paseo en el nivel superior.
AREAS DE ESTANCIA S En funcion de la marea.

La playa anexa como estancia.

USOS COMPLEMENTARIOS

® No

No existen.

BASURAS

Si

No integradas en el entorno
Situadas lejos del charco

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

DPMT

Aprobacién Definitiva de Adaptacion Béasica al D.L.
1/2000 del PGO de Tacoronte, publicado el 23/08/2004
en el BOC 162/04 y el 27/08/2004 en el BOP 121/04

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco, y sobre todo por la existencia de la playa, demanda al menos los usos de socorrismo, duchas, aseos y vestuarios.

- 3 AN

vestibulo de entrada

Lamina de agua Peatonal Estancia



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION TF.64
DENOMINACION Mesa de Mar
DIRECCION Mesa de Mar
MUNICIPIO Tacoronte

escala valoracion

INVERSION 96.000,00 €

PRIORIDAD 2

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Medio Charco artificial - . - = :
Muy cerca del charco existe una gran bolsa de aparcamiento de 100 plazas +2 PMR. El tamano es bueno en relaciéon a la afluencia de gente
) Via urbana de doble sentido en que visita esta zona. Ademas existe otra bolsa de aparcamiento anexa de otras 50 plazas mds. El aparcamiento principal esta bien trazado
ACCESO RODADO sencillo asfalto y sefializada. y senalizado y las aceras se han hecho en piedra natural y se ha cuidado la plantacién de arboles para generar sombra y mejorar
‘ paisajisticamente un espacio tan duro como es un aparcamiento.
APARCAMIENTO S 100 vehiculos + 2 PMR
Adecuado respecto al uso.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL S Existe parada de guaguas con asiento VESTIBULO DE ENTRADA : : : : ver apartado criterios de intervencion
y sombra Entre el aparcamiento y el charco hay una plaza con una pergola, lo que si funciona como espacio previo de acceso al charco. Se propone
Familiar practicable sencillo. Podria mejorar la sefalizacién y quizas desvincular con mas vegetacion el espacio de aparcamiento que se encuentra demasiado cerca de la
ACCESO PEATONAL FPS. convertirse en accesible primera grada del charco.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejano a via principal.
Cercano a poblacion. RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
5 . , Sefalizado en carretera pero no en Las barandillas de las escaleras de acceso cercanas al charco no cumplen CTE. Deben instalarse tanto barandillas de proteccién frente a
SENALIZACION Si . . L, . . . .
destino. caidas como dobles pasamanos en escaleras y rampas. También es posible construir una rampa que haga accesible el bafo.
. 2 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande WKL 7 exgre 70 i oG,
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO s Uso local. Se trata de una zona de estancia bastante correcta hecha en madera, estructurada en gradas y muy vinculada al uso y disfrute del charco.
Mantener el uso actual
, 2
AREAS DE ESTANCIA o 370m?, aforo 92 personas
Adecuado respecto al uso.
USOS COMPLEMENTARIOS Si Zona infantil, vestuarios.
BASURAS S No integradas en el entorno

Situadas lejos del charco

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Adaptacion Béasica al D.L.
1/2000 del PGO de Tacoronte, publicado el 23/08/2004
en el BOC 162/04 y el 27/08/2004 en el BOP 121/04

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco demanda al menos los usos de socorrismo, duchas, aseos y vestuarios.

f. e i
A
ulo de entrada

Lamina de agua Peatonal Estancia B ‘parcamiento Basuras



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION TF.87
DENOMINACION Jover
DIRECCION Tejina
MUNICIPIO SC de La Laguna

escala valoracion

INVERSION 143.750,00 €

PRIORIDAD 2

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Medio Charco mixto - - - - - —
Aunque existe una bolsa de aparcamiento de coches en bateria de 48 vehiculos es insuficiente en las epocas de verano cuando el uso se
i Via urbana de doble sentido en intensifica. En temporada alta se usa una parcela de tierra mur cerca del charco y que ofrece 73 plazas mas (aproximadamente) que se
ACCESO RODADO sencillo asfalto y sefializada. suman al resto. Se propone gestionar la ampliacién de aparcamiento sobre todo mejorando las condiciones de la parcela de tierra.
APARCAMIENTO Si _ “Bvehiculos
Pequeno respecto al uso.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL Si No existe parada de guaguas VE.STlBULO.DE ENTRADA - - . Ul e ertterios o intervencien
Existe una intervencion de un tramo previo al charco en el que se ha peatonalizado el espacio y se ha colocado pavimento de piedra
Familiar practicable sencillo. Podria natural. Conceptualmente el vestibulo de entrada consiste en esto, en mejorar y dignificar el espacio previo de acceso al charco. Sin
ACCESO PEATONAL F.PS. convertirse en accesible embargo la separacion entre la carreteray el espacio de nuevo es brusca por lo que se propone prolongar el espacio peatonal.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejanc a via principal.
Cercano a poblacion. RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
5 . , Sefalizado en carretera pero no en Las barandillas de las escaleras de acceso cercanas al charco no cumplen CTE. Deberian instalarse barandillas no escalables y con
SENALIZACION Si : . B
destino. dobles pasamanos en escaleras y rampas conforme normativa de accesibilidad.
, 2 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande St aigu 79 wenene.
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Alta Uso muQiFipal_ La zona de estancia esta bien estructurad_a_e,n grada_s y se ha ejgcutado en piedra natural. Quizds se propone algln banco de obra continuo
Muy masificado adosado a los muros de fondo y que permitiria un asiento accesible para uso y disfrute del charco.
, 2
AREAS DE ESTANCIA S 561m?, aforo 140 personas
Adecuado respecto al uso.
USOS COMPLEMENTARIOS No No existen.
BASURAS S No integradas en el entorno

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Situadas lejos del charco
[ [ [

D.L. 1/2000 de PGO de San Cristébal de La Laguna,

publicado el 06/04/2005 en el BOC 067/05y el

2R/NAIPNNR an al RNAP NA4/NR

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco demanda al menos los usos de socorrismo, duchas, aseos y vestuarios.

| Lamina de agua

————— Ambito actual == === DPMT

B /parcamiento

| Lamina de agua Peatonal Estancia



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION TF.94-103/106-122

DENOMINACION Varios

DIRECCION Punta Hidalgo
MUNICIPIO SC de La Laguna
. :

escala valoracion

INVERSION 6.174.500,00 €

PRIORIDAD 1

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Mayor costa en rasa-cantil de

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

Actualmente los coches recorren el litoral sobre un camino de tierra hasta llegar al charco en el que deciden parar, se deja el coche en un
lateral de la via, formandose en algunos puntos pequenas agrupaciones de aparcamiento. El litoral supone un recorrido de 2857 m sin otras
alternativas de acceso por lo que el coche debe seguir pasando para fomentar el uso de los charcos. Respecto al aparcamiento se propone
organizar estratégicamente bolsas de aparcamiento delimitadas y sefalizadas.

VESTIBULO DE ENTRADA

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto .
Tenerife
ACCESO RODADO Sencillo Via urbana de doble sentido eﬁn a;falto
y senalizada.
APARCAMIENTO ® o Solo en el nucleo urbano alejado de
los charcos.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL Si No existe marquesina de parada.
ACCESO PEATONAL F RS, Familiar practicable sencillo.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejano a via principal.

Cercano a poblacion.

Se propone poner en valor la zona de transicién entre las nuevas bolsas de aparcamiento y los accesos a los charcos, dignificando este punto
con una ampliacién de este espacio tratdndolo como un paseo mirador. Se trata de crear un espacio mayor, con una sefalizacién adecuada
que marque y dignifique la entrada hacia el charco.

RECORRIDO PEATONAL

*ver apartado criterios de intervencion

SENALIZACION

‘No

No senalizado ni en carretera ni en
destino.

DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO

Variado

2857 metros lineales de paseo
27 charcos + 1 privado

Se propone la creacién de un paseo litoral peatonal que en su parte interior permita el acceso rodado, de forma que si en un futuro puede
prescindirse del coche, ese espacio se incorpore al peatonal inmediatamente, sin obras necesarias.

ZONA DE ESTANCIA

*ver apartado criterios de intervencion

INTENSIDAD DE USO

Media

Uso municipal.
Puede incrementarse el uso

AREAS DE ESTANCIA

® No

Entorno natural sobre rasa de lava.
Adecuado respecto al uso.

US0S COMPLEMENTARIOS

® No

No existen.

BASURAS

‘No

No existen.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

N
A
>

F6_CHARGO DE LAS FURNIAS
%5_CHARCO CALETA HOMDA

%6 CHARCO DE MARIANG
7_CHARCO CHA EMILIA

%8 CHARCO DEL CERCADO

%9 CHARCO RFRMFJO

100 CHARCO DFL CAMELLD

101 CHARCO DEL BARRAMNQUILLO
102 CHARCO DL LAS SLNORIIAS
103 CHARCO MARIN

106_CHARCO PUNTA ARROBA
107_CHARCO REDONDD
108_CHARCOD INTERMEDIO
109_CHARCOD ALARGADD
1M0_CHARCO CUMPLIDO

111 CHARCONFI REODONDIN O
112 CHARCO DF 1 QS PATOS
113 CHARCO DE LOS ERICEROS
114 CHARCO Al ARGANDQ

119 _CHARCO UL LAS FILURAS

Aprobacion UeTinitiva Farcial de Adaptacion Basica at
D.L. 1/2000 de PGO de San Cristébal de La Laguna,
publicado el 06/04/2005 en el BOC 067/05 y el

11&6_CHARCO DE LOS ANGELES

2R/N4/70NK an ol ROAP NA4/NR

M7_CHARCO DE LOS BUIGUILLOS

TE_CHARCO DEL BLIGO

19_CHARCO DEL CORREDOR

120_CHARCO DE LAS OVEJAS

171 CHARCO NFI MONO

177 CHARCO DF LA LAJA D DEL DIABLO

01 1 1 200

Se trata de charcos muy naturales en los que no han surgido zonas de estancia ni accesos. En cierta forma es una gran oportunidad para que
estas intervenciones sean muy respetuosas con el entorno natural mediante elementos ligeros evitando la construcciéon con bases de
hormigén. Se propone por tanto en la redaccién de un proyecto completo del litoral el estudio pormenorizado la orografica de los charcos
para resolver accesos y zonas de estancia con estructuras ligeras facilmente desmontables, bonitas y de gran durabilidad.

US0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse el uso de alguno de
ellos.

| Lamina de agua Bealonal



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUME

RACION

DENOMINACION

DIREC

CION

MUNICIPIO

escala valoracion
®

INVERSION

PRIORIDAD

SR

TF.129
Punta Prieta
Agache
Glimar

160.000,00 €

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

Actualmente no existe una bolsa de aparcamiento para uso del charco, los coches aparcan en las calles del entorno, siendo pocas plazas
las disponibles. Por tanto, se propone estudiar la implantacién de un aparcamiento, gestionando la ampliacién de suelo para este uso.

VESTIBULO DE ENTRADA

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Medio Charco artificial
ACCESO RODADO Sencillo Via urbana de doble se~nt|.do en
asfalto y sefalizada.

APARCAMIENTO S En las inmediaciones.
Inadecuado respecto al uso.

TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL @) No No existe
ACCESO PEATONAL F.A. Familiar accesible.
POSICION ESTRATEGICA Alta Cercano a via principal

Cercano a poblacion.

La calle de acceso es de caracter peatonal pero se estudiara la forma de mejorar los puntos concretos de acceso hacia el charco. Se trata
de crear un espacio mayor, con una sefalizacién adecuada que marque y dignifique la entrada hacia el charco.

RECORRIDO PEATONAL

*ver apartado criterios de intervencion

SENALIZACION

No senalizado ni en carretera ni en

En general las barandillas no cumplen normativa respecto al riesgo de caidas, del mismo modo que tampoco cumplen las barandillas de

destino. acceso al charco en el que ademas es necesario un doble pasamanos para facilitar su uso.
. 2 2

DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Mediano sk gl 2l ik G

Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Alta Uso local. Existen 138m? de zona dg estancia elstr_ucturados ligeramente por,unos,peldaﬁos que lo div_ide en dos plataformas, quedando la inferior en

Mantener el uso actual algunos momentos invadida por la lamina de agua lo que reduce aun mas la zona de estancia.

) 2 Las mejoras a la estancia son:
AREAS DE ESTANCIA S 138m?, aforo 34 personas

Pequeno respecto al uso.

USOS COMPLEMENTARIOS

® No

No existen.

BASURAS

‘No

No existen.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Ambito actual === OPMT

Aprobaciéon Definitiva de modo parcial de Plan General
de Ordenacién de Giimar, publicado el 05/07/2005 en

el BOC 130/05

- Incorporar algln banco de obra continuo que permita un asiento adosado a las paredes traseras, facilitando asi una estancia accesible
en un charco que permite el acceso al bafio con una rampa.

- Se estudiard en profundidad la topografia del entorno del lado sur junto a la entrada para ubicar plataformas ligeras elevadas sobre el
entorno natural, como zonas de estancia afadidas.

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco demanda al menos los usos de socorrismo, duchas, aseos y vestuarios.
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01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION

DENOMINACION

DIRECCION

MUNICIPIO

TF.137

El Roquete
Punta de Abona
Arico

escala valoracion

INVERSION

PRIORIDAD

200.250,00 €

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

VALOR PAISAJISTICO

Gran belleza paisajistica con
excelente funcionamiento

ACCESO RODADO

Medio

Pista de tierra desde el Faro

APARCAMIENTO

.No

Camino de acceso en tierra.
No existe aparcamiento.

TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL

® No

No existe.

ACCESO PEATONAL

® "l

Practicable intermedio.
No existe camino.

POSICION ESTRATEGICA

Media

Lejano a via principal.
Cercano a poblacion.

TF.137

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

*ver apartado criterios de intervencion

APARCAMIENTO

Actualmente la via de acceso es de tierra, aunque existe una via de asfalto muy cercana que llega hasta el faro situado a 200m del charco.
Por tanto, se propone estudiar la implantacidn de un aparcamiento, gestionando la ampliacién de suelo para este uso. En el esquema se

propone una posible ubicacién con espacio para 40 vehiculos aproximadamente.

*ver apartado criterios de intervencion

VESTIBULO DE ENTRADA

Se propone poner en valor la zona de transicion entre aparcamiento y acceso al charco, dignificando este punto con una remodelacién de
este espacio tratandolo como un espacio mirador. Se trata de crear un espacio mayor, con una sefalizaciéon adecuada que marque y

dignifique la entrada hacia el charco.

*ver apartado criterios de intervencion

RECORRIDO PEATONAL

SENALIZACION

.No

No senalizado ni en carretera ni en
destino.

DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO

Mediano

837 m2 agua/ entorno natural.
Pequefo en relacién al uso.

Se estudiard la orografia del litoral del charco para plantear el acceso méas sencillo hasta el nivel del charco. Las barandillas cumpliran

con la normativa vigente en materia de accesibilidad.

*ver apartado criterios de intervencion

ZONA DE ESTANCIA

INTENSIDAD DE USO

® Baja

Uso local.
Puede incrementarse el uso

AREAS DE ESTANCIA

® No

No existen.

USOS COMPLEMENTARIOS

® No

No existen.

BASURAS

.No

No existen.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Normas Subsidiarias de
Planeamiento de Arico por Pleno COTMAC el
12/08/1997, publicado el 30/10/1997 en el BOC 155/97

Practicamente la orografia del entorno impide la existencia de zonas horizontales donde pueda darse la estancia.

Las mejoras a la estancia son:
- Estudiar la orografia para determinar espacios horizontales donde sea viable ubicar zonas de estancia.

- En las zonas viables para la estancia ubicar plataformas ligeras elevadas sobre el entorno natural, como zonas de estancia anadidas.

USOS COMPLEMENTARIOS
La tipologia de charco no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse.
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01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION

DENOMINACION

DIRECCION

MUNICIPIO

TF.140
Las Lisas
La Listada
Arico

escala valorac

INVERSION

PRIORIDAD

ion

582.500,00 €

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

TF.140

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO *ver apartado criterios de intervencion

Aunque existe un buen aparcamiento en una explanada de tierra sin sefalizar y sin delimitar las plazas, se propone estudiar la mejora del
aparcamiento, gestionando los accesos y delimitacion de plazas y carriles.

VESTIBULO DE ENTRADA *ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Medio Charco mixto
ACCESO RODADO Sencillo Via urbana de doble se~nt|.do en
asfalto y sefalizada.

APARCAMIENTO Si o5 vehiculos
De tierra

TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL si EXSt€ paradaide glaguas con asiento
y sombra

ACCESO PEATONAL Fps Familiar prac’ucablg sencillo. Podrla
convertirse en accesible

POSICION ESTRATEGICA Media Lejano a via principal.

Cercano a poblacion.

Se propone poner en valor la zona de transicién entre aparcamiento y acceso al charco, dignificando este punto con una ampliacién de
estos espacios. Se trata de crear un espacio mayor, con una senalizacién adecuada que marque y dignifique la entrada hacia el charco.

RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion

SENALIZACION

.No

No senalizado ni en carretera ni en

Se propone la mejorar las vias de acceso peatonales hacia el charco. Las barandillas de las escaleras de acceso estan muy deterioradas y

destino. no cumplen CTE.
. 2 2

DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Mediano B i e 617 mentorno.

Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion

Uso municipal. Existen 430m? de zona de estancia divididos en dos espacios, uno de ellos es la playa de arena negra con 287m?y el otro son una serie de
INTENSIDAD DE USO Alta . . o .
Mantener el uso actual plataformas que en total suman 143m?. En general a excepcidn de la playa la estancia se sitla en espacios poco confortables.

) 2 Las mejoras a la estancia son:
AREAS DE ESTANCIA S 430m?, aforo 106 personas

Adecuado respecto al uso.

USOS COMPLEMENTARIOS

® No

No existen.

BASURAS

Si

No integradas en el entorno
Situadas lejos del charco

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Normas Subsidiarias de
Planeamiento de Arico por Pleno COTMAC el
12/08/1997, publicado el 30/10/1997 en el BOC 155/97

&

- Se propone mejorar la calidad de los materiales en general de la estancia.
- Insertar elementos de mobiliario de obra continuos que permitan una estancia accesible y méas confortable.

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco demanda al menos los usos de socorrismo, duchas, aseos y vestuarios.

i~ .

I Lamina de agua Peatonal Estancia Bl /parcamiento



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION

DENOMINACION

DIRECCION

MUNICIPIO

TF.144/145
La Sardina
Las Arenas

Arico

escala valoracion

INVERSION

PRIORIDAD

105.500,00 €

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

VALQOR PAISAJISTICO

Medio

Toscén de puzolana de gran belleza
paisajistica

TF.144-145

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO *ver apartado criterios de intervencion

ACCESO RODADO

Sencillo

Via urbana de doble sentido en
asfalto y senalizada.

APARCAMIENTO

.No

Camino de acceso en tierra.
No existe aparcamiento.

Existe parada de guaguas con asiento

Actualmente la via de acceso es de tierra, aunque existe una via de asfalto muy cercana tanto procedente del ndclero urbano de La Caleta
como de Las Arenas. Por tanto, se propone estudiar la implantacidon de un aparcamiento, gestionando la ampliacién de suelo para este
uso. En el esquema se propone una posible ubicacidon con espacio para 40 vehiculos aproximadamente.

VESTIBULO DE ENTRADA *ver apartado criterios de intervencion

TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL Si )

y sombra pero alejada
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejano a via principal.

Cercano a poblacion.

Se propone poner en valor la zona de transicién entre aparcamiento y acceso al charco, dignificando este punto con una remodelacion de
este espacio tratdndolo como un espacio mirador. Se trata de crear un espacio mayor, con una sefalizaciéon adecuada que marque y
dignifique la entrada hacia el charco.

RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion

SENALIZACION

.No

No senalizado ni en carretera ni en
destino.

2600 m2 agua/ 664 m2entorno.

Se estudiard la orografia del litoral del charco para plantear el acceso méas sencillo hasta el nivel del charco. Las barandillas cumplirdn
con la normativa vigente en materia de accesibilidad.

DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande -

Adecuado en relacién al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Media alta Uso local. Actualmente el espacio es agradable como estancia con la existencia de dos zonas mas o menos horizontales.

Puede incrementarse el uso Las mejoras a la estancia son:
, 342m?, aforo 85 personas - Estudiar la orografia para determinar mejor como trazar los accesos hacia el agua.
AREAS DE ESTANCIA ® No Adecuado respecto al uso. - En las zonas viables para la estancia ubicar plataformas ligeras elevadas sobre el entorno natural, como zonas de estancia anadidas.
USOS COMPLEMENTARIOS ® No No existen.
BASURAS S No integradas en el entorno

Situadas lejos del charco

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobaciéon Definitiva de Normas Subsidiarias de
Planeamiento de Arico por Pleno COTMAC el
12/08/1997, publicado el 30/10/1997 en el BOC 155/97

US0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse.

Y

nueva zona estancia |

ey,

I Lamina de agua Peatonal Estancia



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION

DENOMINACION

DIRECCION

MUNICIPIO

TF.148

El Tancon

Los Abrigos
Granadilla Abona

escala valorac

INVERSION

PRIORIDAD

ion

183.500,00 €

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

VALOR PAISAJISTICO

Conjunto de interés paisajisticoy
ecoldgico con cuevas submarinas

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

ACCESO RODADO

Medio

Pista de tierra

APARCAMIENTO

Camino de acceso en tierra.
No existe aparcamiento.

La via de acceso es de tierra y no existe aparcamiento por lo que actualmente la gente aparca el coche de forma indisrcriminada en un
lateral del camino. Por tanto, se propone estudiar la implantacién de un aparcamiento, gestionando la ampliacidén de suelo para este uso.
En el esquema se propone una posible ubicacién con espacio para 20 vehiculos aproximadamente. También se propone la mejora de los
150m del camino de acceso desde la carretera Avda Los Abrigos.

VESTIBULO DE ENTRADA

*ver apartado criterios de intervencion

TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL @) No No existe. - : S ”
Se propone poner en valor la zona de transicién entre aparcamiento y acceso al charco, dignificando este punto con una remodelacion de
Practicable intermedio. este espacio tratandolo como un espacio mirador. Se trata de crear un espacio mayor, con una sefalizaciéon adecuada que marque y
AELESD PEATORNAL ®"°! No existe camino. dignifique la entrada hacia el charco.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejanc a via principal.
Cercano a poblacion. RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
- . No sefalizado ni en carretera ni en Se estudiara la orografia del litoral del charco para plantear el acceso més sencillo hasta el nivel del charco. Las barandillas cumpliran
SENALIZACION ® No . o . e , . .
destino. con la normativa vigente en materia de accesibilidad. Se adecentara el cerramiento de la parcela existente.
. 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO @ Pequeiio U BNl Rl i et Tl
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Alta Uso local. En particular no existe zona de estancia, pero en el entorno natural junto al charco se ofrece un espacio Unico para disfrutar del paisaje y

Mantener el uso actual.

AREAS DE ESTANCIA . No No existen.
USOS COMPLEMENTARIOS . No No existen.
BASURAS ® No No existen.

S ~Apropacion perinitiva Farciat de Adaptacion Flena at

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

D.L. 1/2000 de PGO de Granadilla de Abona, publicado
el 06/04/2005 en el BOC 067/05y el 29/04/2005 en el

RNP NAR/NR

ser utilizado como solario.
Como mejora a la estancia se propone ubicar sobre la rasa de lava plataformas ligeras elevadas como zonas de estancia anadidas.

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse.

. ::'- Z (,.. ﬁ'k
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I Lamina de agua
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01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION
DENOMINACION

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Mareta encajada en riscos basalticos

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

escala valoracion

287.000,00 €

VALOR PAISAJISTICO Alta *ver apartado criterios de intervencion
con cardonal-tabaibal Existe un buen aparcamiento en la carretera de acceso llegando a disponer de unas 65 plazas aproximadamente. Sin embargo se propone
i Via urbana de doble sentido en estudiar si el ancho de la via permite incrementar el nimero de plazas de aparcamiento consiguiendo aparcamiento en bateria a ambos
ACCESO RODADO Sencillo asfalto y sefializada. lados, sobre todo en el tramo més cercano al charco.
APARCAMIENTO Sf 65 vehiculos
Adecuado respecto al uso.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL . No No existe. VESTIBULO DE ENTRADA - : - ver apartado criterios de //?ter!/?naon
Se propone poner en valor la zona de transicién entre aparcamiento y acceso al charco, dignificando este punto con una ampliacién de
. . ) estos espacios. Se trata de crear un espacio mayor, con una senalizacién adecuada que marque y dignifique la entrada hacia el charco.
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejanc a via principal.
Cercano a poblacion. RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
~ . No sefalizado ni en carretera ni en Se propone la mejora del sendero de acceso hasta nivel charco estudiando la mejor opcidn de trazado y manteniendo la conectividad con la
SENALIZACION No . o : i L S
destino. Playa de callao y las edificaciones existentes. Las barandillas cumpliran con la normativa vigente.
. 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande S e ey Smitarne el el
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Media ' Uso municipal. La playa de callao ofrece un espacio de estancia principa.l. Sjn e_mbargo para facilitar la estancia se propone ubicar sobre el entorno
Puede incrementarse el uso natural plataformas ligeras elevadas como zonas de estancia anadidas.
AREAS DE ESTANCIA S Playa de callao existente.
Adecuado respecto al uso.
USOS COMPLEMENTARIOS No No existen.
BASURAS S No integradas en el entorno.

Situadas lejos del charco.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Normas Subsidiarias de
Planeamiento de Arico por Pleno COTMAC el

12/08/1997, publicado el 30/10/1997 en el BOC 155/97

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse.

B /parcamiento
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01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION TF.155-162
DENOMINACION Varios
DIRECCION Punta Rasca
MUNICIPIO Arona

escala valoracion

INVERSION 294.500,00 €

PRIORIDAD 1

161 _CHARCO DE LOS GOROS

160 CHARCO RABO DEL CABALLD
13% CHARCO DE LAS CABRAS 1
158 CHARCO MORRO PESTACA
157_CHARCO DE LOS GELDES

156_CHARCO DE LA LEONA

155_CHARCO DEL BANCO

| Lamina de agua

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto Espacio Natural del Malpais de Rasca " " " - " .

Gran parte de los usuarios que recorren el sendero litoral deciden aparcar en la C/ Cernicalo situada en el Palmar desde donde comienzan el
sendero de 3km hasta llegar al faro. En este sentido el aparcamiento es correcto y suficiente.

ACCESO RODADO Medio Accesg hasta el Palmar 9 p y

o hasta El Fraile o Las Galletas

APARCAMIENTO ® o Solo en los nucleos urbanos alejados

de los charcos.

TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL i Solo en los nicleos urbanos w2 HBUL0 DEENTRADA . | - | o verapariadbenterios de intervencion
El sentido del vestibulo de entrada en este ambito se refiere a senalizar en el sendero e incluso dignificar y marcar los accesos hacia los
charcos.

ACCESO PEATONAL FR.S, Familiar practicable sencillo.

POSICION ESTRATEGICA Media Lejano a via principal.

Cercano a poblacion. RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion

SENALIZACION ® \o No sefalizado ni en carretera n? en El sendero es correcto y se uti.liza bastante, sin embargo hay que estudiar pormenorizadamente la orografia en el entorno de los charcos

destino. para trazary clarificar el recorrido desde el sendero hasta el agua.

DIMENSIGN DEL CHARCO/ENTORNO Variado 3000 metros lineales de sendero

7 charcos ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencidn

INTENSIDAD DE USO @ G:is - Uso municipal. Se trat.a de char'cos muy naturales en los que no han surgido zonas de estar?cia ni accesos. En'cierta for.ma es unagran opolrltunidad para que

Puede incrementarse el uso. estas intervenciones sean muy respetuosas con el entorno natural mediante elementos ligeros evitando la construccién con bases de

) Enterne natural sebre rasa de lEve. hormigdén. Se propone por tanto en la redaccién de un proyecto completo del litoral resolviendo los accesos y zonas de estancia de cada

AREAS DE ESTANCIA ® No Adecuado respecto al uso charco con estructuras ligeras facilmente desmontables, bonitas y de gran durabilidad.

USO0S COMPLEMENTARIOS ® No No existen.

BASURAS ® No No existen.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Sendero de tierra

Aprobacién Definitiva de Plan General de Ordenacién de
Arona, publicado el 03/08/1994 en el BOC 095/94

01 1 1 200

USOS COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ningun uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse el uso de alguno de
ellos.

Acceso al charco

Sendero de tierra

| Lamina de agua



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION TF.155-162
DENOMINACION Varios
DIRECCION Punta Rasca
MUNICIPIO Arona

escala valoracion

INVERSION 62.000,00 €

PRIORIDAD 1

Lamina de agua - == DPMT

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

El aparcamiento mas proximo se sitda en la C/ Cernicalo situada en el Palmar desde donde comienzan el sendero litoral de Punta Rasaca de
3km hasta llegar al faro. En concreto el aparcamiento se sitla a unos 115 m aproximadamente del charco. En este sentido el aparcamiento
es correcto y suficiente.

VESTIBULO DE ENTRADA *ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto Espacio Natural del Malpais de Rasca
ACCESO RODADO Medio Accesg hasta el Palmar
o hasta El Fraile o Las Galletas

APARCAMIENTO S/ En el nldcleo urbano situado a 115m
del charco.

TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL Si Solo en los nucleos urbanos
ACCESO PEATONAL FR.S, Familiar practicable sencillo.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejano a via principal.

Cercano a poblacion.

El sentido del vestibulo de entrada en este ambito se refiere a sefalizar en el sendero e incluso dignificar y marcar los accesos hacia los
charcos.

RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion

SENALIZACION

.No

No senalizado ni en carretera ni en

Se trata del sendero del primer tramo desde el Palmar del sendero litoral de Punta Rasca. En la zona concreta de este charco hay que

destino. estudiar pormenorizadamente la orografia de su entorno para trazary clarificar el recorrido desde el sendero hasta el agua.
. 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande SR mi* eg ey e iome i,
Adecuado en relacién al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Medio Uso municipal. Se trata de un charco muy natural en el que no ha surgido zonas de estancia ni accesos. En cierta forma es una gran oportunidad para

Puede incrementarse el uso.

AREAS DE ESTANCIA

® No

Entorno natural sobre rasa de lava.
Adecuado respecto al uso.

USOS COMPLEMENTARIOS

® No

No existen.

BASURAS

.No

No existen.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Plan General de Ordenacién de
Arona, publicado el 03/08/1994 en el BOC 095/94

generar una intervencion respetuosa con el entorno natural ubicando en las inmediaciones del charco plataformas ligeras elevadas como
zonas de estancia anadidas.

USOS COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse el uso.

Peatonal

Lamina de agua



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION TF.168
DENOMINACION El Marqués
DIRECCION El Sombrerito
MUNICIPIO Adeje

escala valoracion

INVERSION 119.250,00 €

PRIORIDAD 1

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

VALOR PAISAJISTICO Alto Colada puzolanica y basaltica

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

Via urbana de doble sentido en

El aparcamiento disponible para uso de este charco se encuentra en la Avenida Adeje 300 en la que se contabilizan hasta 40 plazas. Sin
embargo la presencia de varios hoteles muy cerca incrementa las opciones de gente que puede llegar a este charco sin necesidad de un

ACCESO RODADO Sencillo Sefllioy SeRElEdE, vehiculo.
APARCAMIENTO i A0 veniculos.
En la Avenida Adeje 300.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL o Existe parada de guaguas con asiento VESTIBULO DE ENTRADA : : : : : : *ver apartado criterios de @tervenc/o’n
y sombra En la acera lado mar de la calle de acceso, existe un ensanchamiento disponible segun la linea de DPMT, en el que puede formalizarse un
. _ i espacio mirador que funcione como vestibulo de entrada capaz de poner en valory dignificar el acceso hacia el charco.
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejanc a via principal.
Cercano a poblacion. RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
5 . No sefalizado ni en carretera ni en Se propone la renovacion integral del camino de acceso entre la Avenida Adeje 300 y el nivel del charco. Las barandillas deberan cumplir la
SENALIZACION No . S
destino. normativa vigente.
. 2 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Pequefio 2718 i Eige) 0 meeitanie.
Pequeno en relacién al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Media Uso local. En particular la zona de estancia se reduce a una superficie de hor,mlgon sobr_e la rasa de lgva_. En este.e_spauo los usarios se colocan
Mantener el uso actual. incluso en la propia rasa de lava natural donde se ofrece un espacio Unico para disfrutar del paisaje y ser utilizadas como solario.
) 2 Como mejora a la estancia se propone ubicar sobre la rasa de lava plataformas ligeras elevadas como zonas de estancia afadidas.
AREAS DE ESTANCIA S 50m ,~aforo 12 personas g
Pequeno respecto al uso.
USOS COMPLEMENTARIOS No No existen.
BASURAS No No existen.
[ allal; 1zacl

Mejora e Incremento de la Competitividad de La

Caleta-Playa Paraiso-Callao Salvaje, publicado el
NR/NAIINTA en ol RNC NAT/1A

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ninglin uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse el uso.

nueva zona eslancia

Lamina de agua

————— Ambito actual DFMT 0 L el | 1 50

Lamina de agua Peatonal Estancia



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION TF.173-177
DENOMINACION Varios
DIRECCION Alcala
MUNICIPIO Guia de Isora

escala valoracion

INVERSION

PRIORIDAD

177_CHARCO DE DON SALVADOR
176_CHARCO DE LA JAQUITA

CHARCO DE LAS DAMAS

174_CHARCO DE LAS CALETAS

Lamina de agua

94.000,00 €

DPMT

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Una de las intervenciones litorales de

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

VALOR PAISAJISTICO Alto *ver apartado criterios de intervencion
mayor relevancia de Canarias Existe una bolsa de aparcamiento sobre terreno de grava de unos 125 vehiculos aproximadamente. A esto hay que sumarle el aparcamiento
) Via urbana de doble sentido en asfalto en las calles anexas que ofrecen también un buen nimero de plazas. Por lo general, este aparcamiento da servicio suficiente en las epocas
ACCESO RODADO Sencillo _ : o 2 : : : :
y sefalizada. de mayor uso aunque es necesario planificar la gestion de suelo que permita este uso e incluso pueda ampliar la cantidad de plazas
. disponibles.
APARCAMIENTO Si 125 vehiculos
Adecuado respecto al uso.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL S Existe parada de guaguas con asiento VEST|BULO DE ENTRA/DA : : : S : ‘ *ver apartado criterios de intervencion
y sombra Existen un paseo maritimo de grandes dimensiones que incluye carril bici, zonas deportivas etc. El propio paseo genera este concepto de
. _ vestibulo de entrada hacia los charcos. Quizas seria necesario reforzar la sefalizacién cerca de cada charco explicando tambien la ubicacidn,
ACCESO PEATONAL F.A. Familiar accesible. forma y uso de cada uno de ellos.
POSICION ESTRATEGICA Alta Cercanoa via principal.
Cercano a poblacion. RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
- ; No sefalizado ni en carretera ni en En cada charco existe el acceso por escaleras y por rampa lo que que confiere a estos charcos una categoria accesible. Habria que revisar el
SENALIZACION No . o . . R
destino. cumplimiento de las barandillas segin normativa vigente.
DIMENSIGN DEL CHARCO/ENTORNO Variado 1000 metros lineales de paseo
5 charcos ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
Uso municipal. Existen plataformas pavimentadas de piedra sobre las que se produce la estancia. Sin embargo una mejora sustancial seria incrementar la
INTENSIDAD DE USO Alta i . . L - : .
Puede incrementarse el uso estancia con bancos de obra continuos adosados a las paredes interiores. También es comun ver como se atan sombrillas a la barandilla
) _ Variado doblando los propios barrotes lo que conlleva un dano sobre la propia barandilla. Se propone buscar alguna alternativa para facilitar la
AREAS DE ESTANCIA Si Adecuado respecto al uso colocacion de sombrillas o al menos intentar ubicar algo de sombra aunque sea como alternativa en la zona de paseo.
USOS COMPLEMENTARIOS S Vestuarios, socorrismo, cafeter@,
zona infantil.
BASURAS S/ Integradas en el entorno

Situadas lejos del charco

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacion Definitiva de Plan General de Ordenacion de
Guia de Isora, publicado el 01/07/2010 en el BOP

130/10

USOS COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco demanda al menos los usos de socorrismo, duchas, aseos y vestuarios. Existe una cafeteria en la zona de las playas.

recanligurar eslancia

| Lamina de agua Peatonal Eslancia Bl Socorrismo I cafeteria I vestiuarios



INVENTARIO DE CHARCOS CON POTENCIAL TURISTICO

LA PALMA / LA GOMERA / EL HIERRO

17

CHARCO DE LA FAJANA

BARLOVENTO

18

CHARCO AZUL Y CHARCO DE LAS DAMAS

SAN ANDRES Y SAUCES

19

CHARCO DE LOS CHOCHOS

LA SANCHA, PUNTALLANA

LA PALMA 22

CHARQUITOS DE LAS SALINAS

LOS CANCAJOS, BRENA BAJA

23

CHARCO CALETA LAS SALINAS

L OS CANCAJOS, BRENA BAJA

26

CHARCO DE LA MARETA

AEROPUERTO, MAZO

2

CHARCOS AEROPUERTO

AEROPUERTO, MAZO

33

MARETA DE PLAYA NUEVA

FUENCALIENTE

TOTAL DE CHARCOS EN LA PALMA: 8

[ LAGOMERA 3

|CHARCO DEL PENON

HERMIGUA

TOTAL DE CHARCOS EN LA GOMERA: 1

1 CHARCO DEL RI0 TECORON, EL PINAR

5 CHARCO AZUL FRONTERA

4 CHARCO DE LOS SARGOS FRONTERA
MR 7 CHARCO DE LA MACETA FRONTERA

9 CHARCO POZ0 DE LAS CALCOSAS VALVERDE

10 CHARCO MANSO VALVERDE

1 CHARCO DE TAMADUSTE VALVERDE

14 CHARCO DE AGUA AZUL TIMIJIRAQUE

TOTAL DE CHARCOS EN EL HIERRO: 8

Gobierno
de Canarias
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01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION LP.17
DENOMINACION La Fajana
DIRECCION La Fajana
MUNICIPIO Barlovento
escala valoracidn

o
INVERSION 648.000,00 €
PRIORIDAD 1

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

LP.17

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Medio Gran charco mixto
ACCESO RODADO Sencillo Via secundaria de doble se~nt|ldo en

asfalto senalizada.
APARCAMIENTO S 60 vehiculos + zona autocaravanas

Pequeno respecto al uso.

TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL

® No

Las dimensiones de via no permiten
acceso guaguas.

Aungue existe un buen aparcamiento en bateria es insuficiente en las epocas de verano cuando el uso del charco se intensifica. En
temporada alta se usa una parcela de tierra junto con el aparcamiento asfalto y se llega a disponer en total de 60 plazas de aparcamiento
aproximadamente. Se propone estudiar la ampliacidén del aparcamiento, bien mejorando la parcela de tierra o gestionando la ampliacion
de suelo para este uso.

VESTIBULO DE ENTRADA

*ver apartado criterios de intervencion

Se propone poner en valor la zona de transicion entre aparcamiento y acceso al charco, dignificando este punto con una ampliacién de este
espacio tratdndolo como un paseo mirador. Se trata de crear un espacio mayor, con una sefalizacién adecuada que marque y dignifique la

ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo. entrada hacia el charco.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejanc a via principal.
Cercano a poblacion RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
SERALIZACION S Senalizado en carretera. Las barandillas de las escaleras de acceso cercanas al charco no cumplen CTE. Hay tramos peligrosos y deberian instalarse tanto
! Sefalizado en destino. barandillas de proteccién frente a caidas como dobles pasamanos en escaleras y rampas.
. 2 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande 08 " g f (200 entorno.
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Al Charco muy conocido a nivel insular A los 200m? de zona de estancia junto al charco se suman 1000m? en tres terrazas que se encuentran ligeramente desvinculadas del usoy
d Mantener y mejorar el uso actual. disfrute del charco esto permite que el aforo total llegue a las 300 personas. Las mejoras a la estancia son:
, ) 200 m?2, aforo 50 personas. - Se propone mejorar la calidad de los materiales en general de la estancia junto al charco.
AREAS DE ESTANCIA S Pequefo en relacion al uso. - Dotar a las tres grandes plataformas de un interés propio, reconfigurando su espacio incorporando sombra, vegetacién y mobiliario de
Aseos, duchas y vestuarios obra con algun banco corrido o grada que permita estructurar la estancia de los usuarios. Se propone también resolver o eliminar la
USOS COMPLEMENTARIOS Si ' Cafeterfa y parque. banera que existe en desuso.
- - - En el espacio previo al charco hay unos caminos de hormigén que se adentran entre la rasa de lava al cual se propone adosar
BASURAS Si No lntegradas en el entorno nlatafarmac linarac alavadac ramn 7anac Ao actancia anadidac

Situadas lejos del charco

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacion Definitiva de Texto Refundido de las
Normas Subsidiarias del Planeamiento de Barlovento,
publicado el 06/09/1999 en el BOC 120/99

0 120

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco demanda al menos los usos de socorrismo, duchas, aseos y vestuarios.
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01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION

DENOMINACION

DIRECCION

MUNICIPIO

LP.18

Azul'y de las Damas
Charco azul

San Andrés y Sauces

escala valorac

INVERSION

PRIORIDAD

ion

309.500,00 €

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

VALOR PAISAJISTICO Medio Conjunto de tres charcos en ’ca.ntil APARCAMIIENTO . , . . *er apartado m»ten»[.)s de /htlelrl/enc/o'n
basaltico. Aunque existe un buen aparcamiento en bateria es insuficiente en las epocas de verano cuando el uso del charco se intensifica. En
) Via urbana de Unico sentido en asfalto temporada alta se usa una parcela de tierra situada al noroeste y que ofrece 30 plazas méas que se suman al resto. Se propone estudiar la
ACCESO RODADO sencillo y sefalizada. ampliacién del aparcamiento, bien mejorando la parcela de tierra o gestionando la ampliacidn de suelo para este uso.
APARCAMIENTO Si _ Tvehiculos
Pequeno respecto al uso.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL S Existe parada de guaguas con asiento VE$T|BULO DE ENTRADA : - vera{oan‘ao’o criterios de intervencion
y sombra. Existen dos puntos de acceso diferentes. Se propone poner en valor la zona de transicién entre aparcamiento y acceso al charco,
. _ i dignificando este punto con una ampliacién de estos espacios. Se trata de crear un espacio mayor, con una sefalizacién adecuada que
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo. marque y dignifique la entrada hacia el charco.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejanc a via principal.
Cercano a poblacion RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
SERALIZACION S/ Senalizado en carretera. Se propone la mejora de los 100m de la via de acceso peatonal desde el lado sur. Las barandillas de las escaleras de acceso cercanas al
l Senalizado en destino. charco no cumplen CTE.
, 2 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Mediano 7D f* g AP i,
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
Charco més reconocido a nivel insular Existen 766m? de zona de estancia junto al charco principal y 106 m?2 junto a un charco méas pequefo al sur del conjunto. Las mejoras a la
INTENSIDAD DE USO Alta Mantener el uso actual. estancia son:
, ) 872 m? , aforo 218 personas. - Se propone mejorar la calidad de los materiales en general de la estancia.
AREAS DE ESTANCIA Si Adecrads an relacEn al use. - Reconfigurar el espacio principal de estancia incorporando sombra, vegetacién y mobiliario de obra con algun banco corrido o grada
Aseo y vestuario que permita estructurar la estancia de los usuarios.
USOS COMPLEMENTARIOS Si Restaurante' - Entre la estancia principal y el charco més pequenio al sur del conjunto se propone ubicar sobre la rasa de lava plataformas ligeras
. : elevadas como zonas de estancia anadidas.
BASURAS S No integradas en el entorno

Situadas lejos del charco

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco demanda al menos los usos de socorrismo, duchas, aseos y vestuarios. Existe un restaurante que ademas cuenta
con una gran terraza cubierta con una pérgola.

« o4 3
aparcamienlo Lierra
; -
¥ -

| W ]

= ampliacidn estancia

Lamina de agua Peatonal | Estancia [ Aparcamiento [l Kiosco B Vestuarios Pérgola ' Basuras



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION LP.19
DENOMINACION Los Chochos
DIRECCION Puerto Paja
MUNICIPIO Puntallana

escala valoracion

INVERSION 283.750,00 €

PRIORIDAD 1

B Lamina de agua

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

VALOR PAISAJISTICO

Charco confinado entre riscos , muy
comodo y de insélita belleza

LP.19

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

ACCESO RODADO

Pista de hormigény tierra

APARCAMIENTO

.No

Camino de acceso en tierra.
No existe aparcamiento.

TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL

® No

Las dimensiones de via no permiten
acceso guaguas.

Actualmente la via de acceso es de tierra y no existe aparcamiento, los coches aparcan de forma indiscriminada en el fondo de saco del
camino. Por tanto, se propone senalizar y liberar el acceso rodado y estudiar la implantacién de un aparcamiento, gestionando la
ampliacion de suelo para este uso. En el esquema se propone una posible ubicacion con espacio para 20 vehiculos aproximadamente.
También se propone la mejora de los 680m del camino de acceso desde la Via Cercado Ramones.

VESTIBULO DE ENTRADA *ver apartado criterios de intervencion

ACCESO PEATONAL

F.P.S.

Familiar practicable sencillo.

POSICION ESTRATEGICA

Media

Lejano a via principal.
Alejado de poblacién

Se propone poner en valor la zona de transicion entre aparcamiento y acceso al charco, dignificando este punto con una ampliacién de este
espacio tratdndolo como un espacio mirador. Se trata de crear un espacio mayor, con una sefalizacién adecuada que marque y dignifique
la entrada hacia el charco.

RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion

SENALIZACION

.No

No senalizado en carretera.
No senalizado en destino.

142 m2 agua / 269m2 entorno.

Las barandillas de las escaleras de acceso cercanas al charco no cumplen CTE. Hay tramos peligrosos y deberian instalarse tanto
barandillas de proteccién frente a caidas como dobles pasamanos en escaleras y rampas.

DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Mediano .

Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Media . Solo conocido a nivel local. En gengral la zona de e;tancia es agradable con la existencia de una plataforma de madera.

Puede incrementarse el uso actual. Las mejoras a la estancia son:

) 2 - Analizar una posible reubicacién y ampliacién del merendero y de la pérgola hacia el vestibulo de entrada para permitir una zona
AREAS DE ESTANCIA S 135m?, aforo 33.plersona5. et 0 : AR Al

Adecuado en relacién al uso. yores dimensiones junto al acceso hacia el agua.

- Se propone ampliar la plataforma de madera con plataformas ligeras elevadas adosadas al camino de acceso al agua sobre la rasa

USOS COMPLEMENTARIOS Si Pérgola de sombra-merendero volcanica.
BASURAS Si No integradas en el entorno

Situadas cerca del charco

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Plan General de Ordenacion
de Puntallana, publicado el 25/01/2019 en el BOC

017/19

USO0S COMPLEMENTARIOS

Existe un Unico merendero que permite el uso exclusivo de un persona o pequefio grupo. Por lo tanto se propone trasladar el merendero
hacia el vestibulo de entrada e intentar ubicar al menos tres mesas y una superficie mayor de pérgola.

vestibulo de entrada l'j

-

B Lamina de agua _ Peatonal Estancia Pérgola-merendero Basuras



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION

DENOMINACION

DIRECCION

MUNICIPIO

LP.22y LP.23
Salinas

Los Cancajos
Brena Baja

escala valorac

INVERSION

PRIORIDAD

ion

359.500,00 €

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Puntas basalticas recortadas de 8

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto . . Y
metros de altura Muy cerca de los charcos existe una gran bolsa de aparcamiento ocupada en parte por una demanda del propio nucleo urbano.
) Via secundaria de doble sentido en Actualmente el charco no es muy conocido y por tanto el aparcamiento no estd dando servicio por este uso en concreto. Sin embargo es
ACCESO RODADO Sencillo asfalto sefalizada. bastante grande y bien sefalizado incluyendo aparcamientos PMR.
APARCAMIENTO sf 150 vehiculos
Grande respecto al uso actual.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL S Existe parada de guaguas con asiento VESTIBULO DE ENTRADA - : o ver apartado cm‘erlof dé /'nfervencmn
y sombra. Se propone poner en valor la zona de transicidn entre aparcamiento y acceso al charco, dignificando este punto con una ampliacién de este
. i . espacio tratdndolo como un espacio mirador. Se trata de crear un espacio mayor, con una senalizacién adecuada que marque y dignifique
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo. la entrada hacia el charco.
POSICION ESTRATEGICA Alta Cercano a via principal.
Cercano a poblacion RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
S . No senalizado en carretera. El recorrido peatonal entre el paseo y los charcos se produce de forma incierta actualmente sobre las rasas de lava. Por tanto, debe
SENALIZACION ® No o _ - . . ) o S )
No sefalizado en destino. clarificarse este recorrido y estudiar el trazado mas correcto para facilitar, en condiciones de seguridad, el acceso hasta el agua.
, 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande V0 e g0 f eieerng e
Adecuado en relacién al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Beje Charco descorjocido. En pqrticular no existe zona de estancia, pero las rasas de lava ofrecen un espacio Unico para disfrutar del paisaje y ser utilizadas como
Uso solo con buen tiempo. solario.
, ' Las mejoras a la estancia son:
AREAS DE ESTANCIA ® No No existe. - Crear junto al vestibulo de entrada una gran zona a caballo entre la estancia y la funcién de mirador.
- Para el resto se propone ubicar sobre la rasa de lava plataformas ligeras elevadas como zonas de estancia anadidas, tanto en el caso
USOS COMPLEMENTARIOS ® No No existe. de la Caleta de las Salinas como en junto a los charquitos de las Salinas.
BASURAS ® No No existe.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Texto Refundido de Aprobacion Definitiva de
Adaptacién al D.L. 1/2000 de PGO de Brefa Baja,
publicado el 23/02/2007 en el BOP 028/07

US0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse.

-
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01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION LP.26y LP.27
DENOMINACION Varios
DIRECCION Aeropuerto
MUNICIPIO Mazo

escala valoracion

INVERSION 1.228.850,00 €

PRIORIDAD 2

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

VALOR PAISAJISTICO

Medio

Gran impacto de la variante del
Aeropuerto.

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

ACCESO RODADO

Medio

Pista de tierra

APARCAMIENTO

® s

Existe como espacio no ordenado.
Se aparca de forma indiscriminada.

TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL

® No

Las dimensiones de via no permiten
acceso guaguas.

Actualmente los coches aparcan al final del camino cuando se topan con el charco de la Mareta lo mas cerca posible del acceso habilitado
hacia la playa de arena. Por tanto, se propone estudiar la implantacidn de un aparcamiento, reordenando el suelo disponible para este
uso. En el esquema se propone una posible ubicacion con espacio para 140 vehiculos aproximadamente. También se propone la mejora de
los 556m del camino de acceso desde la Carretera aeropuerto LP-5 asi como la interseccién con esta via.

VESTIBULO DE ENTRADA *ver apartado criterios de intervencion

ACCESO PEATONAL

F.P.S.

Familiar practicable sencillo.

POSICION ESTRATEGICA

Alta

Cercano a via principal.
Cercano a poblacion

El esquema marca como vestibulo de entrada el espacio elevado previo al charco de la Mareta. Este espacio tiene actualmente el reto de
retirar las edificaciones ilegales y en mal estado y se propone reordenar este espacio como lugar donde puedan ubicarse usos
complementarios vinculados al charco.

RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion

SENALIZACION

.No

No senalizado en carretera.
No senalizado en destino.

DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO

Grande

10523 m2 agua /12459m?2 entorno.
Adecuado en relacion al uso.

El acceso al charco de la mareta debe merjorarse sobre todo en cumplimiento de la normativa de accesibilidad. Por otro lado deben
clarificarse los recorridos de conexion entre el charco de la Mareta y el charco del Aeropuerto.

Z0ONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion

INTENSIDAD DE USO

Media

Charco conocido a nivel local
Puede incrementarse el uso actual.

AREAS DE ESTANCIA

Si

1164 m?, aforo 291 personas.
Playa de arena negra de la Mareta

USOS COMPLEMENTARIOS

@ No

No existe.

BASURAS

.No

No existe.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacion Definitiva de Texto Refundido del Plan
General de Ordenacién de la Villa de Mazo, publicada

el 29/03/1991 en el BOC 040/91

Los 1164 m? de la playa de arena negra del charco de la Mareta la convierten junto con su cercania al acceso, en la zona de estancia
principal. Por tanto, se propone consolidar y mejorar este espacio renovando sus accesos o planteando algin elemento de sombra.

Por otro lado, en el charco del aeropuerto deben estudiarse los recorridos de acceso hasta la ldmina de agua y se propone crear un
camino alrededor del charco, en continuidad con la conexidn hacia el charco de la Mareta. Actualmente en la parte sur del charco del
Aeropuerto existe una pequena playa de acceso al agua que podria afadir unos 750 m? de estancia nuevos. Por lo que se propone
consolidar este espacio como zona de estancia de este charco creando otro foco importante de uso complementario al del charco de la
Mareta.

US0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco demanda al menos los usos de socorrismo, duchas, aseos y vestuarios.
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01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION

DENOMINACION

DIRECCION

MUNICIPIO

LP.33
Playa Nueva
Playa Nueva
Fuencaliente

escala valoracion

INVERSION

PRIORIDAD

306.000,00 €

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Sorprendente por su lejania a la

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

En un margen de la carretera La Costa Malpais(LP-207) se han generado dos bolsas de aparcamiento no organizado, que suman un total
de 27 vehiculos. Realmente supone un aparcamiento demasiado pequefo teniendo en cuenta el espacio que supone Playa Nueva junto al
charco de marea. La disponibilidad de suelo es compleja por lo que se debe estudiar cualquier opcién para conseguir un gran
aparcamiento.

VESTIBULO DE ENTRADA

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto ~
costa pero su buena renovacién agua
ACCESO RODADO Medio Via insular de doble se~nt|.do en
asfalto senalizada.
APARCAMIENTO Si _ ?7vehiculos
Pequeno respecto al uso.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL si Existe parada de guaguas pero sin
marquesina fisica
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo.
POSICION ESTRATEGICA Media Cercano a via principal

Alejado de poblacion

Se propone poner en valor la zona de transicion entre aparcamiento y acceso al charco, dignificando este punto con una ampliacién de este
espacio tratdndolo como un paseo mirador. Se trata de crear un espacio mayor, con una sefalizacién adecuada que marque y dignifique la
entrada hacia el charco.

RECORRIDO PEATONAL

*ver apartado criterios de intervencion

SENALIZACION

‘No

No senalizado en carretera.
No senalizado en destino.

DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO

Grande

719 m2 agua / entorno natural.
Pequefo en relacién al uso.

Las barandillas de las escaleras de acceso cercanas al charco no cumplen CTE. Hay tramos peligrosos y deberian instalarse tanto
barandillas de proteccién frente a caidas como dobles pasamanos en escaleras y rampas.

ZONA DE ESTANCIA

*ver apartado criterios de intervencion

INTENSIDAD DE USO

Media

Uso local.
Puede incrementarse el uso.

AREAS DE ESTANCIA ® Vo No existe.
USOS COMPLEMENTARIOS ® Vo No existe.
BASURAS ® No No existe.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

————— Armbito actual - - DPMT

Aprobaciéon Definitiva de Normas de Conservacion de
Monumento Natural Los Volcanes de Teneguia,

publicado el 19/02/2008 en el BOC 036/10

No existe una zona de estancia como tal por lo que los usuarios directamente se instalan sobre las piedras del entorno preservando el
caracter natural de este espacio. Debido a lo orografia del entorno del charco solo queda utilizable por cotas un espacio en el lado oeste.
Se propone la opcién de ubicar en este espacio plataformas ligeras elevadas que permitan hacer més comoda la estancia asi como
reforzar el uso de esta zona. De cualquier modo la existencia de playa Nueva a excasos 70 metros de distancia permite entender la playa
como lugar de estancia principal.

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse. Podria ubicarse un
espacio de merendero con pérgolas de sombra.

veslibulo de entrada

ampliacion estancia

| Lamina de agua Peatonal Estancia B /parcamiento



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION

DENOMINACION

DIRECCION

MUNICIPIO

GM.03

Del Pefon
Cv-4, Pescante
Hermigua

escala valorac

INVERSION

PRIORIDAD

ion

469.500,00 €

————— Ambito actual e

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Lugar de interés cientifico Red

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

VALOR PAISAJISTICO Alto Espacios Naturales de Canarias
ACCESO RODADO Medio Via secundaria de doblg sen~t|dp en

asfalto, estrecha sin senalizar.
APARCAMIENTO Si 20 vehiculos

Pequeno respecto al uso.

TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL

® No

Las dimensiones de via no permiten
acceso guaguas.

La via donde ahora se aparca se estrecha demasiado para el paso de vehiculos, asi que se propone analizar la posibilidad de buscar una
parcela para aparcamiento antes de la carretera de acceso. El aparcamiento se estima que tendria que tener al menos espacio para 50

vehiculos y siempre con opcion de ampliarse con el paso del tiempo.  *ver apartado criterios de intervencion aparcamiento.

VESTIBULO DE ENTRADA

ACCESO PEATONAL

F.P.S.

Familiar practicable sencillo.
Asegurar desniveles.

POSICION ESTRATEGICA

Media

Lejano a via principal.
Cercano a poblacion

Se propone poner en valor la plataforma de grandes dimensiones inmediatamente posterior a la rampa de acceso. Este espacio se
encuentra entre las dos edificaciones en ruinas y podria mejorar sustancialmente en cuanto a la estancia y el uso.

RECORRIDO PEATONAL

SENALIZACION

‘No

No senalizado en carretera.
No senalizado en destino.

1737 mZ agua / 987m2 entorno.

Existe un riesgo de desprendimientos de talud que ha sido tratado para su mejora. Sin embargo durante la visita en la redaccién de este
documento se encotraba cerrado por riesgo. El uso del charco depende de que se garantice la seguridad de este acceso

DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande .
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA
Charco muy conocido a nivel insular Las zonas de estancia necesitan de una renovacion integral tanto de materiales como en seguridad.
INTENSIDAD DE USO Alta . . o , . ,
Mantener el uso actual. - Sombra. En el vestibulo de entrada junto a un uso reformado de la edificacion mas cerca del acceso podria incorporar algun elemento de
, 2 sombra.
AREAS DE ESTANCIA S 200 m?, aforo 50 personas.

Muy deterioradas y con desniveles.

USOS COMPLEMENTARIOS

® No

Hay dos edificaciones en ruinas.
Pendiente de rehabilitacion.

BASURAS

‘No

Hay un contenedor muy lejos en el
acceso rodado.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Adaptacién Plena al D.L. 1/2000y a la Ley
19/2003 (Directrices) y PIO de PGO de Hermigua, publicado el
17/01/2007 en el BOC 012/07 y el 12/03/2007 en el BOP 036/07

B /parcamiento

- Plataformas. Existen varias plataformas en la parte superior y luego una sucesion de ellas acompafnando la bajada de la escalera. Los
desniveles entre plataformas y hacia el mar deben protegerse y se puede mejorar sustancialmente los pavimentos.
- Accesibilidad al vaso. Las escaleras de acceso al vaso deben renovarse permitiendo transmitir mayor seguridad en el uso.

USO0S COMPLEMENTARIOS

Se propone renovar las edificaciones en ruina y dotarlas de un nuevo uso que podria ser socorrismo, vestuarios e incluso un pequefo
kiosco de temporada.

A

| Ldmina de agua Peatonal | Estancia I cdificacion ruina 0o 120



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION EH.01
DENOMINACION ELRio
DIRECCION Playa Tacorén
MUNICIPIO El Pinar

escala valoracion

INVERSION 252.500,00 €

PRIORIDAD 2

B Lamina de agua

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Paisaje lavico generando una

EH.01

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto - - — . — , . P~
pequena cascaday bano espuma Se propone una reorganizacion del aparcamiento, sefalizando las plazas e incluyendo espacio para motos y bicicletas. En este caso se
) Via secundaria de doble sentido en recomienda separar visualmente el aparcamiento del vestivulo de entrada, eliminado los coches del acceso inmediato hacia el charco. Las
ACCESO RODADO Medio asfalto, estrecha sin sefalizar. basuras deben integrase en un volumen mejor mimetizado con el entorno. El aparcamiento no cuenta con iluminacion.
APARCAMIENTO Si o7 vehiculos
Adecuado respecto al uso.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL ® \o Las dimensiones de via no permiten VESTIBULO DE ENTRADA ‘ : ‘ : : *verlapartado criterios de //ln‘erl/enc/o'n
acceso guaguas. Se propone renovar el espacio de entrada incluido el volumen de cafeteria, terraza y espacio actual de aparcamiento para convertirlo en un
i i i espacio renovado, con un mirador en el que senalizar el charco y la playa de Tacordn. En definitiva crear un espacio que dignifique la
ACCESO PEATONAL ® r F’rachcable.mterme.dlo. p : q y la ptay p q gning
No existe camino. entrada a este espacio natural.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejano a via principal y a poblacién.
I J viaprincipatyap l RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
5 . El Tacorodn estéd senalizado pero el El recorrido hacia el charco se produce directamente sobre el terreno. No existe un camino y por tanto el recorrido no es claro ni
SENALIZACION ® No . . I
charco no lo esta. practicable. Se propone un sendero en plataforma elevada con barandilla incorporada.
. 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO @ Pequeio 2 1P exgue] Gitoe R,
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO @ B 'Charco desconocido. No existe ninguqa zona de estancia. Se tralta de un char;o integram.elnte natural, sin modificacioneslartificiales. .
Puede incrementarse el uso - Sombra. No existe sombra por lo que quizas se recomienda permitir en una nueva plataforma algin elemento de proteccion solar.
, ' - Plataformas. Se propone una nueva plataforma de madera para incrementar las zonas de estancia, para dar servicio a la intensidad de
AREAS DE ESTANCIA ® No No existen. uso actual. Este espacio se vincula méas hacia el charco que se encuentra fuera del jameo, aunque sirve a ambos. En esta plataforma
Los usos de la playa Tacoron serfan podria incorporarse alguna pérgola para sombra, sombrillas de obra y mobiliario de obra como gradas o bancos corridos.
USOS COMPLEMENTARIOS ® No : - Accesibilidad al vaso. En el charco Este se estudiara colocar alguna escalera o pasamanos de acceso al agua.
complementarios al charco
BASURAS Si No integradas en el entorno.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Plan General de Ordenacion
de La Frontera por Pleno COTMAC el 04/02/2003,
publicado el 20/03/2003 en el BOP 036/03

USO0S COMPLEMENTARIOS

Se considera que los usos de la playa Tacordn son complementarios al uso del charco.

ampliacién eslancia

B Lamina de agua Peatonal | Estancia B /parcamiento [ Cafeterfa Basuras



01. LOCALIZACION Y AMBITO

EH.05

NUMERACION

Charco Azul

DENOMINACION

DIRECCION

Calle El Charco

Frontera

MUNICIPIO

escala valoracién

INVERSION 168.800,00 €

PRIORIDAD 2

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Con acceso a través de jameo

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto B Y o . P . . —
volcanico. Se propone una reorganizacion y ampliacién del aparcamiento, sefalizando las plazas e incluyendo espacio para motos y bicicletas. Las
i ' i basuras deben integrase en un volumen mejor mimetizado con el entorno. El aparcamiento no cuenta con iluminacion.
ACCESO RODADO Medio Via secundaria de dob[g sen~t|dp en 9 J P
asfalto, estrecha sin senalizar.
APARCAMIENTO Si _ Tovehiculos
Pequeno respecto al uso.
g i i i i VESTIBULO DE ENTRADA * do criterios de | 6
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL ® "o Las dimensiones de via no permiten STIBULO - . o ver aparta ocr/ter/o§ éfntemenC/on
acceso guaguas. Se propone poner en valor la zona de transicién entre aparcamiento y acceso al charco, dignificando este punto con una ampliacion de este
ili i i espacio vinculandolo mas con una idea de mirador. Se trata de crear un espacio mayor, con una sefializacién adecuada que marque
ACCESO PEATONAL FpS. Familiar pra_ct|cab[e sencillo. o P . e P y q que'y
Hay un gran desnivel de escaleras. 'gnifque ta entrada hacia et charco.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejano a via principal y a poblacién.
RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
SERALIZACION S Senalizado en carretera. Las barandillas que acompafnan este recorrido no cumplen CTE. Hay tramos peligrosos y deberia instalarse una barandilla con doble
i :
Mejorar sefalizacién en destino. pasamanos para mejorar el acceso.
; 2 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Mediano ST i gy I e cmitarna,
Entorno pequeno respecto al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
Charco muy conocido a nivel insular. El sistema constructivo es de hormigén y pavimento combinado con tres plataformas de madera puntuales.
INTENSIDAD DE USO Alta ) : - . o . o
Mantener el uso actual. - Sombra. El espacio del jameo volcanico ofrece un area en sombra. En el resto no hay posibilidad de sombrillas ni existen pergolas.
) 110m2, aforo 27 personas - Plataformas. Se propone una nueva plataforma de madera para incrementar las zonas de estancia, para dar servicio a la intensidad de uso
AREAS DE ESTANCIA Si Pequefio respecto al uso actual. Este espacio se vincula mas hacia el charco que se encuentra fuera del jameo, aunque sirve a ambos. En esta plataforma podria
c q : b : incorporarse alguna pérgola para sombra, sombrillas de obra y mobiliario de obra como gradas o bancos corridos.
USOS COMPLEMENTARIOS ® No arece de espacio para abergar usos - Accesibilidad al vaso. En el charco Este se estudiara colocar alguna escalera o pasamanos de acceso al agua. Dado el tamanfo de las rocas
complementarios. . L
del entorno del charco Oeste, es necesario plantear unas pasarelas entre la nueva plataforma propuesta y la ldmina de agua.
BASURAS Si No integradas en el entorno.

————— Ambite actual - -

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

DPMT

Aprobacién Definitiva de Plan General de Ordenacion de

La Frontera por Pleno COTMAC el 04/02/2003,
publicado el 20/03/2003 en el BOP 036/03

0 120

US0S COMPLEMENTARIOS

Mas alla de plataformas de madera no es necesario generar nuevos usos complementarios que puedan implicar un volumen construido en
este entorno.

R
e

h3
B

cueva-tunel

ampliacién eslancia

.

vestibulo de entrada

Peatonal Estancia Bl Aparcamiento Basuras

Lamina de agua



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION EH.06
DENOMINACION Los Sargos
DIRECCION Calle El Matorral
MUNICIPIO Frontera

escala valoracién

INVERSION 444.500,00 €

PRIORIDAD 2

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Considerado uno de los méas bellos de

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto .
Canarias
ACCESO RODADO Medio Via secundaria de doble se~nt|-do en
asfalto y senalizada.
APARCAMIENTO Si 40 vehiculos

Adecuado respecto al uso.

TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL

® "o

Es viable el acceso de guaguas sin
embargo no existe parada.

Se propone una reorganizacion del aparcamiento , sefalizando las plazas e incluyendo espacio para motos, bicicletas y una parada de bus
discrecional. Las basuras deben integrase en un volumen mejor mimetizado con el entorno. El aparcamiento no cuenta con iluminacion.

VESTIBULO DE ENTRADA

*ver apartado criterios de intervencion

Familiar practicable sencillo.

Se propone poner en valor la zona de transicién entre aparcamiento y acceso al charco, dignificando este punto con una ampliacion de este
espacio vinculdndolo mas con una idea de mirador. Se trata de crear un espacio mayor, con una sefalizacion adecuada que marque y

ACCESO PEATONAL F.P.S. Tramos final complicado dignifique la entrada hacia el charco.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejano a via principal y a poblacion.
Conecta con elementos de interés. RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
SERALIZACION S Senalizado en carretera. Las barandillas que acompanan este recorrido no cumplen CTE. Se proponen consolidar algunos caminos que existen ahora sobre terreno
[ : .
Mejorar senalizacidn en destino. con una intervencion de paSarelaS.
, 2 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Mediano 196 e Esive  AU2 e emiarne:
Entorno con dificultades para el uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO e Charco muy conocido a nivel insular Existen dos plataformas de madera que se hacen pequefnas para el uso que tiene este charco. Incrementar las plataformas de estancia seria

Mantener el uso actual.

AREAS DE ESTANCIA

@ S

40 m?, aforo 10 personas.
Pequeno respecto al uso.

USOS COMPLEMENTARIOS

Si

Kiosco 60 m?
Adecuado respecto al uso.

BASURAS

Si

No integradas en el entorno.
Situadas muy lejos del charco

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Plan General de Ordenacion de
La Frontera por Pleno COTMAC el 04/02/2003,
publicado el 20/03/2003 en el BOP 036/03

———

h't
\
\
\
1

}

0 L ] | ] 1 50

el objetivo principal de este charco.

- Sombra. No existe sombra por lo que quizds se recomienda permitir en las plataformas algin elemento de proteccion solar.

- Plataformas. No existe espacio para incrementar la superficie de plataformas de madera. Sin embargo se estudiarad cualquier posibilidad
para incrementar dichas superficies o crear nuevas. Se debe revisar la proteccion anticaida de una de las plataformas.

- Accesibilidad al vaso. Las escaleras de acceso al vaso deben renovarse permitiendo transmitir mayor seqguridad en el uso.

USOS COMPLEMENTARIOS

Se propone renovar el Kiosco y reubicarlo de forma mas estratégica en la reconfiguracion del aparcamiento.

By

ampliacion estancia

Estancia B Aparcamiento Basuras

Kiosco

Peatenal

Lamina de agua



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION EH.07
DENOMINACION La Maceta
DIRECCION Calle Los Arroyos

MUNICIPIO Frontera

;‘.

escala valoracién

INVERSION 275.750,00 €

PRIORIDAD 1

-
Y
,".’ -t‘.,"

4

I Lamina de agua

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

EH.07

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto Descripcion de porqué
ACCESO RODADO Sencillo Via secundaria de doble se~nt|-do en

asfalto y senalizada.
APARCAMIENTO S 42 vehiculos +1 PMR

Se recomienda ampliar.

TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL

® No

Es viable el acceso de guaguas sin
embargo no existe parada.

Se propone una reorganizacién y ampliacion del aparcamiento permitiendo incluir una parada de bus discrecional. También se debe mejorar
la relacion peatonal con el mirador cercano al acceso hacia el charco, y en el extremo Este, se debe mejorar la conectividad peatonal con el
sendero. La iluminacién es otro factor mejorable en el aparcamiento. Por ultimo la barandilla del aparcamiento es peligrosa por
considerarse escalable y deberia corregirse.

VESTIBULO DE ENTRADA

*ver apartado criterios de intervencion

Se propone poner en valor la zona de transicién entre aparcamiento y acceso al charco, dignificando este punto con una ampliacion de este
espacio vinculdndolo mas con el mirador existente. Se trata de crear un espacio mayor, con una sefalizacion adecuada que marque y

ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo. dignifique la entrada hacia el charco.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejano a via principal y a poblacion.
Conecta con elementos de interés. RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
< . , Senalizado en carretera. Se debe clarificar el recorrido en el punto donde se bifurca el camino a través de la pérgola hacia la plataforma de estancia superior. Las
SENALIZACION Si ) o ) ; - :
Mejorar sefializacién en destino. barandillas que acompanan este recorrido no cumplen CTE.
, 2 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande 1256 i v 16 i enisaiine,
Adecuado a la intensidad de uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
Charco muy conocido a nivel insular El sistema constructivo es de hormigdn y pavimento, en el que el pavimento ha sufrido ya un deterioro importante. Se propone renovar el
INTENSIDAD DE USO Alta _ . LT . : : . PR Y
Puede incrementarse el uso pavimento de todas las zonas de estancia e incluso pavimentar el espacio contiguo que hoy en dia estda unicamente en hormigén.
’ 3a0lm2Naronol82 _ - Sombra. Las pérgolas de los merenderos ofrecen una superficie de sombra. En las zonas de estancia no hay sombra ni posibilidad de
AREAS DE ESTANCIA Si ] e orc? pers_onas colocar una sombrilla
Deterioradas y podrian ampliarse. o : }
977 2 aforo 70 Dereonas - Mobiliario. Las gradas entre plataformas estructuran de alguna forma donde la gente decide colocar la toalla. Por tanto se propone renovar
USO0S COMPLEMENTARIOS Si ' P ) y consolidar esta idea de grada junto con los bancos corridos que se ubican en los encuentros con las paredes de piedra.
A_decuado respedis el Len, - Accesibilidad al vaso. Se propone renovar las barandillas de acceso para colocar doble pasamanos y facilitar la entrada. Se estudiara la
BASURAS &f No integradas en el entorno. posibilidad de incluir una rampa de hormiadn en el vaso para facilitar la accesibilidad.

Situadas muy lejos del charco

el i A

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

T
-

et

Aprobacién Definitiva de Plan General de Ordenacion de
La Frontera por Pleno COTMAC el 04/02/2003,

publicado el 20/03/2003 en el BOP 036/03

USOS COMPLEMENTARIOS

Los espacios de barbacoa se proponen renovar integralmente incluyendo unas pergolas nuevas. Tambien se propone una renovacion del
volumen de socorrismo. Se estudiara la posibilidad de incluir algin vestuario.

vestibulo de entrada

[ Lamina de agua Peatonal Estancia B Aparcamiento Pérgolas/merendero Il Socorrismo Basuras



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION
DENOMINACION
DIRECCION
MUNICIPIO

EH.09
Pozo Calcosas

Pozo Calcosas

Valverde

escala valoracién

INVERSION 750.600,00 €

PRIORIDAD 1

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Poblado de interés etnografico

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALQR PAISAJISTICO Alto . - ST . . . - . . .
Rasa de lava cordada Se propone una mayor integracion paisajistica del aparcamiento nuevo, mediante la incorporacion de mas especies vegetales autdctonas.
Via secundaria de doble sentido en Por otro lado puesto que sigue en uso el antiguo aparcamiento se propone su tratamiento naturalizado del firme y la delimitacion de las
ACCESO RODADO Sencillo o L ‘ Ralizacion e iluminacié
asfalto y sefializada. plazas, asi como su sefializacion e iluminacion.
APARCAMIENTO S 63 veh.|culos +1.PMR
Aparcamiento reciente.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL Si Existe parada de guaguas perono - VESTIBULO DE ENTRADA ™ - . : LB GG A
tiene asiento y sombra. La intervencion del frente hacia el mar del aparcamiento nuevo no ha tratado este espacio con materiales nobles y su configuracién y
. ) ) distribucidon no han conseguido un espacio atractivo como mirador previo al acceso hacia el charco. Por otro lado la rotonda de asfalto de la
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo. entrada sigue siendo el espacio principal de entrada hacia el charco y debe mejorarse.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejano a via principal y a poblacion.
RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
SERALIZACION S _ Sefla[i?ad(?,en carretgra. Se mejoraran las barandillas y pavimentos en mal estado del recorrido de acceso.
Mejorar senalizacion en destino.
, 2 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande A6 i e B o .
Adecuado a la intensidad de uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Media Charco muy co.nocido a nivel insular Destaca. por una gran dimension en los espacios junto a edificacion pero sin configurar la estancia, por lo que finalmente la gente se ubica en
Puede incrementarse el uso los caminos estrechos entre los dos vasos.
) ) 980 m? , aforo 245 personas. - Sombra. En las zonas amplias junto a edificacion podria incorporarse algun elemento de sombra o merendero.
AREAS DE ESTANCIA Si . . “a ] - Mobiliario. Es necesario ubicar mobiliario de obra que estructure las zonas de estancia.
Mejorar su configuracion y ampliar. ; : . ) }
No vinculados a nivel de charco - Plataformas. Se proponen una serie de plataformas junto a los caminos entre vasos que sirvan como zonas de estancia y bancos.
USOS COMPLEMENTARIOS Si ) o - Accesibilidad al vaso. Se propone renovar las barandillas de acceso para colocar doble pasamanos y facilitar la entrada. Se estudiara la
Amplla_r L5093 EOTpLE T EmE. posibilidad de incluir una rampa de hormigdn en el vaso para facilitar la accesibilidad.
BASURAS S No integradas en el entorno.

Situadas muy lejos del charco

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacidn Definitiva de la Revision del PGO de
Valverde por Pleno COTMAC el 17/12/2002, publicado el

10/02/2003 en el BOC 027/03

USOS COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco demanda al menos los usos de socorrismo, duchas, aseos y vestuarios. Se propone también la inclusion de un
merendero a la sombra.

£ »
ampliacion eslancia

=

Lamina de agua | Peatonal Estancia B fparcamiento Local social I 2rea infantil Basuras



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION EH.10
DENOMINACION Manso
DIRECCION Echedo
MUNICIPIO Valverde

escala valoracién

INVERSION 343.600,00 €

PRIORIDAD 1

I Lamina de agua

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Cuenta con bufaderos y arcos en el

EH.10

§ Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto o
paisaje
ACCESO RODADO Medio Via secundaria de dob[g sen~t|d9 en
asfalto, estrecha sin senalizar.
APARCAMIENTO Si 27 vehiculos

Se recomienda ampliar.

TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL

Las dimensiones de via no permiten
acceso guaguas.

Se propone una reorganizacion y sefalizacion del aparcamiento. Asi mismo se propone o bien ampliar el existente o mejorar el firme y
sefalizar plazas en el espacio situado a la derecha de la entrada en el que hoy en dia aparcan sobre tierra los coches. El aparcamiento de
asfalto debe integrarse con el espacio de vestibulo de entrada o bien quedar visualmente separado mediante recursos como la vegetacion o
muretes de mamposteria.

VESTIBULO DE ENTRADA

*ver apartado criterios de intervencion

La imagen tan cercana e inmediata del coche del aparcamiento, casi en contacto con el mobiliario de esta zona deteriora mucho el valory la
imagen de este espacio. Se debe tratar con vegetacion un filtro o separacién del aparcamiento. Ubicar sombra si este recurso facilita dar la

ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo. espalda al aparcamiento y mejorar el mobiliario y la vegetacién en general, sefializando el espacio y el recorrido hacia el charco.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejano a via principal y a poblacién.
RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
SERALIZACION S ' Seflali'zad9len carretgra_ Las barandillas que acompanan este recorrido no cumplen CTE.
Mejorar senalizacion en destino.
) 2 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande ABUL i g 1 4556 i erie .
Adecuado a la intensidad de uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
Charco muy conocido a nivel insular Hay un espacio principal de estancia con plataformas en el que se deben proteger frente a posibles caidas entre los distintos niveles
INTENSIDAD DE USO Alta ,
Puede incrementarse el uso - Sombra. Hay una zona de asadero en el que se han puesto unas pergolas de sombra.
, 371 m2, aforo 92 personas. - Mobiliario. Las gradas entre plataformas estructuran de alguna forma donde la gente decide colocar la toalla. Por tanto se propone renovar
AREAS DE ESTANCIA Si Ampliable respecto al uso y consolidar esta idea de plataformas y mejorar mediante algun banco lineal de obra.
Kiosco de 37 m2 v un asadero. - Accesibilidad al vaso. Se propone renovar las barandillas de acceso para colocar doble pasamanos y facilitar la entrada. Se estudiara la
USO0S COMPLEMENTARIOS Si . y e posibilidad de incluir una rampa de hormigén en el vaso para facilitar la accesibilidad.
Insertar socorrismo y vestuarios.
BASURAS S No integradas en el entorno.

Situadas muy lejos del charco

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de la Revisién del PGO de
Valverde por Pleno COTMAC el 17/12/2002, publicado el

10/02/2003 en el BOC 027/03

USOS COMPLEMENTARIOS

Se propone reconfigurar el espacio de asadero con un mayor aprovechamiento del espacio. Asi mismo se propone colocar un espacio de
socorrismo, duchas y vestuarios.

reorganizacion del espacio

a e .
-

e

-
3 -
"; o vestibulo de entrada

B | amina de agua Bl Kiosco

{ : Basuras

Peatonal _ Estancia I 2parcamiento i Pérgolas/merendero



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION EH.11
DENOMINACION Tamaduste
DIRECCION Tamaduste
MUNICIPIO Valverde

escala valoracién

INVERSION 289.500,00 €

PRIORIDAD 1

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Uno de los charcos mas conocidos de

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

VALOR PAISAJISTICO Alto *ver apartado criterios de intervencion
laisla A dia de hoy no existe aparcamiento como tal, sino que se aparca directamente en las propias calles del nucleo urbano. Sin embargo, se
i i ropone la busqueda de una parcela para la construccion de un aparcamiento estrategico que pueda servir sobre todo para los visitantes
ACCESO RODADO Sencillo Via urbana de doble sentido e[w alsfalto propor ol hq P P p gico que p p y
y sefializada. usuarios del charco.
APARCAMIENTO S En las ca[le_s del nu;leo urbano.
Se recomienda ubicar parcela.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL S Existe parada de ggaguas pero no VESTIBULO DE ENTRADA : S *veraparz‘aal’o m‘terio§ de intervencion
tiene asiento y sombra. El acceso peatonal norte que se encuentra a nivel de las edificaciones y elevado respecto del charco es el espacio considerado como
vestibulo de entrada. El espacio es peatonal y agradable. Si bien puede mejorarse el mobiliario de estancia y la sefalizacion.
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo.
POSICION ESTRATEGICA Alta Cerca aeropuerto y junto a poblacidn.
RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
SERALIZACION S _ Sefla[i;ad(?,en carretgra. Las barandillas que acompanan este recorrido no cumplen CTE.
Mejorar senalizacion en destino.
) 2 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande VU e e 1229 Y chiarng,
Adecuado a la intensidad de uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Alta Charco muy co.nocido a nivel insular Hay buenas zonas de estancia en general aunque desltaca la falta de bancos lineales de obra que estructuren la ubicacion de los usuarios del
Puede incrementarse el uso charco. Alli donde hay un banco lineal es donde se mas gente se dirige.
) 2 - Sombra. En las plataformas elevadas podria tenerse en cuenta la inclusion de alguna pérgola de sombra.
AREAS DE ESTANCIA S 804 m?, aforo 201 personas.

Mejorar su configuracién y ampliar.

USOS COMPLEMENTARIOS

® No

No existen

BASURAS

.No

No integradas en el entorno.
Situadas muy lejos del charco

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

OPMT

Aprobacidn Definitiva de la Revision del PGO de
Valverde por Pleno COTMAC el 17/12/2002, publicado el

10/02/2003 en el BOC 027/03

- Mobiliario. Se propone la construccién de bancos lineales de obra o quizas alguna plataforma de madera.
- Accesibilidad al vaso. Se propone renovar las barandillas de acceso para colocar doble pasamanos y facilitar la entrada. Se estudiard la
posibilidad de incluir una rampa de hormigén en el vaso para facilitar la accesibilidad.

USOS COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco demanda al menos los usos de socorrismo, duchas, aseos y vestuarios.. Se propone también la inclusién de un
merendero a la sombra.

R, ” -~ \ }
- M = 4 e —
P N e — - A

Peatonal Estancia Basuras

| Lamina de agua |



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION EH.14

DENOMINACION C. de Agua Azul

DIRECCION C/ Puertito de La Teja

MUNICIPIO

Timijiraque

escala valoracién

INVERSION 118.500,00 €

PRIORIDAD 2

Lamina de aqua

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

VALOR PAISAJISTICO

Colada basaltica que se adentra en el
mar generando cantil de 9m.

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

ACCESO RODADO

Via secundaria de doble sentido en
asfalto, estrecha sin senalizar.

APARCAMIENTO

No existe aparcamiento.
Se aparca en lateral del camino.

TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL

Las dimensiones de via no permiten
acceso guaguas.

No exite aparcamiento por lo que los coches se colocan en un lateral del camino de acceso. Se propone la configuracién de un aparcamiento
en un lateral del camino de acceso.

VESTIBULO DE ENTRADA

*ver apartado criterios de intervencion

Se propone poner en valor la zona de transicién entre aparcamiento y acceso al charco, dignificando este punto con una ampliacion de este
espacio vinculandolo méas con una idea de mirador. Se trata de crear un espacio mayor, con una sefalizacién adecuada que marque y

ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo. dignifique la entrada hacia el charco.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejano a via principal.
Cercano a poblacion RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
SENALIZACION Y No sefalizado en carretera. Las barandillas que acompanan este recorrido no cumplen CTE.
o
No senalizado en destino.
, 2 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO ® Pequeiio V25 i gk A Y e,
Entorno demasiado reducido. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
. Charco desconocido a nivel insular. Aungue actualmente no existe espacio para generar nuevas zonas de estancia se analizara en profundidad las posibles opciones.
INTIERSITAD DI L0 Mstle Puede incrementarse el uso. - Sombra. Las dimensiones del espacio no favorecen la construccidn de pérgolas.
) 40 m?2, aforo 10 personas. - Mobiliario. al no haber zonas de estancia el Unico mobiliario posible se situaria méas bien en el vestibulo de entrada al charco.
AREAS DE ESTANCIA . Si No hay opciones de ampliar - Accesibilidad al vaso. Se propone instalar una barandillas de acceso con doble pasamanos para facilitar la entrada. Se estudiara la
c q : b ' posibilidad de incluir una rampa de hormgdn en el vaso para facilitar la accesibilidad.
USOS COMPLEMENTARIOS ® o arece de espacio para albergar usos
complementarios.
BASURAS ® No No existen

————— Ambito actual

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

DPMT

Aprobacidn Definitiva de la Revision del PGO de
Valverde por Pleno COTMAC el 17/12/2002, publicado el

10/02/2003 en el BOC 027/03

US0S COMPLEMENTARIOS

La falta de espacio no permite la inclusién de usos complementarios.

Acondlcmnamlcnto
de acceso

Nt ™

3_

| Lamina de agua | Peatonal Playa de callao



INVENTARIO DE CHARCOS CON POTENCIAL TURISTICO

ISLA DE FUERTEVENTURA

1 CHARCOS PLAYA LA MUJER TINDAYA, LA OLIVA

2 CHARCO PUNTA DEL VIENTO TINDAYA, LA OLIVA

4 CHARCQOS DE LOS ISLOTITGS EL COTILLO, LA OLIVA

6 L0OS CHARCONES DEL TOSTON ITOSTON, LA OLIVA

12 CHARCO DE LAS CALETILLAS [NUEVO HORIZONTE, PUERTG DEL ROSARIC

s CHARCO PUNTA DEL RISCC INUEVO HORIZONTE, PUERTO DEL ROSARIC

14 CHARCO DEL CANGREJITO INUEVO HORIZONTE, ANTIGUA

1| CHARCO PUNTA LA CORCHA CALETA FUSTES, ANTIGUA

16 CHARCO DEL ESPINC CALETA FUSTES, ANTIGUA
BLSBIEEINITIES 28 CHARCO PLAYA GRANDE DE 0JQOS |0J0S, JANDIA, PAJARA

29 CHARCO DEL DIQUE DE 0JOS |0J0S, JANDIA, PAJARA

48 CHARCO CALETA MANSA AJUL, PAJARA

49 CHARCO PUNTA DE LA NAO |AJUI, PAJARA

66 CHARCOS EL JUNQUILLO |EL JUNQUILLO, BETANCURIA

71 CHARCOS LOS ESPIGONES BETANCURIA

72 CHARCOS CALETA DEL PASO |BETANCURIA

78 CHARCOS DE LOS MQJONCILLOS BETANCURIA

76 CHARCOS AGUAS VERDES EL VALLE, BETANCURIA

TOTAL DE CHARCOS EN EL FUERTEVENTURA: 18

Gobierno
de Canarias

i@ JIMENEZBAZAN
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01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION FV.01
DENOMINACION  Playa de la Mujer
DIRECCION Tindaya
MUNICIPIO La Oliva

escala valoracion

INVERSION

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Paisaje sorprendente de gran

B Gobiemne, FV.01-02

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto Lo . . S . . p p
belleza paisajistica Actualmente los coches acceden desde una via de tierra principal que discurre paralela a la costa. A partir de esta via, los vehiculos se
i i ) adentran por caminos secundarios de tierra hasta las inmediaciones del charco y se aparca de forma indefinida. Por tanto, se propone
ACCESO RODADO Medio Por pista de tierra delimitar un aparcamiento de tierra, para concentrar la ocupacién de los vehiculos, donde sefalizar bien las plazas y el recorrido peatonal
s hacia los charcos.
APARCAMIENTO S Ng deﬁmdof se aparca de fgrma
indeterminada en el territorio
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL . No No existe. VESTIBULO DE ENTRADA o : verapart,.ado criterios de intervencion
En este caso la magnitud del territorio es tan grande que no basta con un vestibulo de entrada entre el aparcamiento y el acceso a los
. ) i charcos. Por tanto, se propone marcar y dignificar la entrada en la cota superior de cada uno de los tres accesos (que aparecen en el
ACCESO PEATONAL @® r! Practicable intermedio esquemal hacia los charcos.
POSICION ESTRATEGICA ® Baa Alejado via principal.
Alejado de poblacion RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
5 . No sefalizado ni en carretera ni en Se propone el estudio pormenorizado de la orografia del charco para trazar el acceso peatonal mas comodo y sencillo posible. También se
SENALIZACION ® No : . -
destino. plante la configuracion de un sendero peatonal de 350 m para conectar los accesos de los tres charcos.
, 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande Ml P Exgue emisine et el
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Bl adl -Charcos de uso local Se trata dg charcos'muy naturales en los que no han surgido zonas de estaﬁcia ni accesos. E'n cierta forma es una gran QPortunidad para
Puede incrementarse el uso que estas intervenciones sean muy respetuosas con el entorno natural mediante elementos ligeros evitando la construccién con bases de
) _ hormigdn. Se propone por tanto, el estudio pormenorizado de la orografica del entorno de los charcos, para resolver accesos y zonas de
AREAS DE ESTANCIA ® No No existen. estancia con estructuras ligeras facilmente desmontables, bonitas y de gran durabilidad.
USOS COMPLEMENTARIOS ® No No existen.
BASURAS ® No No existen.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

CHARCO PUNTA DEL VIENTO —-—;..——

CHARCO PLAYA
DE LA MUJER

I Lamina de agua

Aprobacién Definitiva de Normas Subsidiarias de La
Oliva, publicado el 16/08/2000 en el BOC 107/00 y el

29/12/2000 en el BOP 156/00

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse en alguno de
ellos.

Via rodada de tierra Sendere litoral = Acceso peatonal al charco

B Lamina de agua



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION FV.04
DENOMINACION Islotitos
DIRECCION Cotillo
MUNICIPIO La Oliva

o
e

escala valoracion

INVERSION

Lamina de agua DPMT

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Arrecife basaltico generando bajas

VALOR PAISAJISTICO Alto
y playas de arena blanca
ACCESO RODADO Sencillo Via secundaria de doble sentido en
asfalto, estrecha.
APARCAMIENTO S Ng deﬁmdoj se aparca defgrnja
indeterminada en el territorio
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL . No No existe.
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo.
POSICION ESTRATEGICA Media Cercano a via principal.

Alejado de poblacion

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

Actualmente los coches acceden desde una carretera de asfalta de la zona denominada El Cotillo. A partir de esta via, los vehiculos se
adentran por caminos de tierra hasta generar pequenas agrupaciones de coches aparcados de forma indeterminada. Por tanto, se propone
delimitar dos aparcamientos de tierra, para concentrar la ocupacién de los vehiculos, donde sefalizar bien las plazas y el recorrido
peatonal hacia los charcos.

VESTIBULO DE ENTRADA

*ver apartado criterios de intervencion

Justo al salir del aparcamiento hacia los charcos se propone ubicar un espacio donde informar de los charcos y sus usos. Se trata de
dignificar el acceso peatonal hacia los charcos.

RECORRIDO PEATONAL

*ver apartado criterios de intervencion

SENALIZACION

.No

No senalizado ni en carretera ni en
destino.

DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO

Grande

20.827 m2 agua/ entorno natural.
Adecuado en relacion al uso.

Al menos desde el aparcamiento situado mas al norte puede ser conveniente delimitar los senderos de acceso hasta el agua. En este caso
se valorard las mejoras a la accesibilidad en caso de ser viable instalar una pasarela para facilitar el acceso.

ZONA DE ESTANCIA

*ver apartado criterios de intervencion

INTENSIDAD DE USO

Alta

Charcos conocidos
Mantener uso actual

AREAS DE ESTANCIA ® No No existen.
USOS COMPLEMENTARIOS ® Vo No existen.
BASURAS ® No No existen.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Normas Subsidiarias de La
Oliva, publicado el 16/08/2000 en el BOC 107/00 y el

29/12/2000 en el BOP 156/00

0 i 1 100

Se trata de charcos muy naturales en los que no han surgido zonas de estancia ni accesos. En cierta forma es una gran oportunidad para
que estas intervenciones sean muy respetuosas con el entorno natural mediante elementos ligeros evitando la construccion con bases de
hormigdn. Se propone por tanto, el estudio pormenorizado de la orografica del entorno de los charcos, para resolver accesos y zonas de
estancia con estructuras ligeras facilmente desmontables, bonitas y de gran durabilidad.

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse en alguno de
ellos.

[ reconfigurar aparcamiento ]

[ eliminar aparcamiento J

L = e

il reconfigurar aparcam

=
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Sendero litoral

Lamina de agua Via rodada de asfallo Via rodada de tierra Acceso peatonal al charco




01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION FV.06
DENOMINACION Toston
DIRECCION Cotillo
MUNICIPIO La Oliva

escala valoracion

INVERSION

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Bahia con tres arcos de playa

FV.06

Gobierno
de Canarias
03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO *ver apartado criterios de intervencion

Actualemte los coches acceden desde una carretera de asfalta que accede hasta el Faro del Tostén. A partir de esta via, los vehiculos se
adentran por caminos de tierra hasta generar grandes agrupaciones de coches aparcados en los laterales del camino. Por tanto, se
propone delimitar los aparcamientos sobre la tierra, para concentrar la ocupacion de los vehiculos, sefalizar bien las plazas y marcar los
recorridos peatonales hacia los charcos.

VESTIBULO DE ENTRADA *ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto defendido por arrecife basaltico
ACCESO RODADO Sencillo Via secundaria de doble sentido en
asfalto, estrecha.

APARCAMIENTO S Ng deflmdof se aparca de fgrma
indeterminada en el territorio

TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL ® No No existe.
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo.
POSICION ESTRATEGICA Media Cercano a via principal.

Alejado de poblacion

Debido a la magnitud de este entorno natural se propone generar un vestibulo de entrada en la interseccién entre la via de asfalto y el
camino de tierra. De esta forma en un solo punto puede marcarse la entrada hacia los charcos sefalizando el drea y los usos posibles. En
definitiva serd un punto de informacion e interpretacion de este entorno.

RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion

SENALIZACION

.No

No senalizado ni en carretera ni en

El espacio en Unico y el acceso peatonal multidireccional por lo que no se plantean accesos concretos. Sin embargo se propone estudiar el

destino. trazado e instalacidn de algunos sendero que permitan la accesibilidad hacia algun punto de los charcos.
. 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande PBIT) i ey citorne el
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Alta Charcos conocidos Se trata de charcos muy naturales en los que no han surgido zonas de estancia ni accesos. En cierta forma es una gran oportunidad para

Mantener uso actual

AREAS DE ESTANCIA

® No

No existen.

USOS COMPLEMENTARIOS

® No

No existen.

BASURAS

Si

No integradas en el entorno.
Situadas cerca del charco

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Normas Subsidiarias de La
Oliva, publicado el 16/08/2000 en el BOC 107/00 y el

29/12/2000 en el BOP 156/00

que estas intervenciones sean muy respetuosas con el entorno natural mediante elementos ligeros evitando la construccion con bases de
hormigdn. Se propone por tanto, el estudio pormenorizado de la orografica del entorno de los charcos, para resolver accesos y zonas de
estancia con estructuras ligeras facilmente desmontables, bonitas y de gran durabilidad.

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse en alguno de
ellos.

vestibule de entrada

Via rodada de aslalto Via rodada de Lierra



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION FV.12
DENOMINACION Caletillas
DIRECCION Nuevo Horizonte

MUNICIPIO Puerto Rosario

it ped

escala valoracion

INVERSION

Lamina de agua

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Tablero tendido recortado en

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto : . . o . . p .
acantilado de gran belleza Actualmente los coches acceden desde una via de tierra principal que discurre paralela a la costa. A partir de esta via, los vehiculos se
i i ) adentran por caminos secundarios de tierra hasta las inmediaciones del charco y se aparca de forma indefinida. Por tanto, se propone
ACCESO RODADO Medio Por pista de tierra delimitar un aparcamiento de tierra, para concentrar la ocupacién de los vehiculos, donde sefalizar bien las plazas y el recorrido peatonal
s hacia los charcos.
APARCAMIENTO No Ng deﬁmdoj se aparca defgrnja
indeterminada en el territorio
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL No No existe. VESTlBULO DE ENTRADA : : v?raparfado criterios de /'ntervfenc/on
Debido a la magnitud de este entorno natural se propone generar un vestibulo de entrada junto al aparcamiento en el sendero hacia los
i ) _ charcos. De esta forma en un solo punto puede marcarse la entrada hacia los charcos sefalizando el drea y los usos posibles. En definitiva
ACCESO PEATONAL P.1. Practicable intermedio serd un punto de informacion e interpretacion de este entorno.
POSICION ESTRATEGICA Media Cercano avia principal.
Alejado de poblacion RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
5 . No sefalizado ni en carretera ni en Se propone el estudio pormenorizado de la orografia del charco para trazar el acceso peatonal mas comodo y sencillo posible. También se
SENALIZACION No . . -
destino. plante la configuracion de un sendero peatonal de 400m para conectar los accesos de los tres charcos.
, 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande 6t e exguea chitoie el
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO bl . Charco desconocido Se trata dQ charcos_muy naturales en los que no han surgido zonas de estaﬁcia ni accesos. E_n cierta fprma es una gran QPortunidad para
Puede incrementarse el uso que estas intervenciones sean muy respetuosas con el entorno natural mediante elementos ligeros evitando la construccién con bases de
) _ hormigdn. Se propone por tanto, el estudio pormenorizado de la orografica del entorno de los charcos, para resolver accesos y zonas de
AREAS DE ESTANCIA No No existen. estancia con estructuras ligeras facilmente desmontables, bonitas y de gran durabilidad.
USOS COMPLEMENTARIOS No No existen.
BASURAS No No existen.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Plan General de Ordenacion
de Puerto del Rosario, publicado el 05/01/2017 en el

BOC 004/17

CHARCO PUNTA DEL RISCO

CHARCO DEL CAM

REJITO

G

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse en alguno de
ellos.

B Vostinulo de entrada

Sendero litoral

Via rodada de tierra

Lamina de agua Acceso peatonal al charco



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION FV.15

DENOMINACION Punta La Corcha

DIRECCION Caleta del Fuste

MUNICIPIO Antigua
=@

escala valoracion

INVERSION

| Lamina de agua e DPMT

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Tablero tendido recortado en

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO *ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto acantilado de gran belleza
ACCESO RODADO Medio Por pista de tierra
APARCAMIENTO S Pequeno, situado en el entorno

urbano a 285 m del charco.

TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL

® No

No existe.

Existe un pequefo aparcamiento de asfalto en el entorno urbano. El aparcamiento tiene 20 plazas aproximadamente por lo que es mas
bien pequefo. Sin embargo una gran mayoria de las personas que transitan este espacio procede de los hoteles y urbanizaciones del
entorno, y por tanto no necesitan de coche para visitar este espacio. De todos modos, se propone el estudio de la ampliacion del
aparcamiento buscando suelo compatible con este uso.

VESTIBULO DE ENTRADA *ver apartado criterios de intervencion

Curiosamente entre el aparcamiento existente y el paseo maritimo existe un espacio de transicion que hace las veces de vestibulo de
entrada. Se propone mejorar este espacio incorporando sefalizacién y renovando barandillas y materiales. También se propone marcar el

ACCESO PEATONAL F.P.s. Familiar practicable sencillo. charco en las inmediaciones con un segundo vestibulo de entrada, para poder detectarloy marcar su acceso.
POSICION ESTRATEGICA Media Cercano a paseo peatonal
Cercano a poblacion RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
SENALIZACION ® No No sefalizado ni en carretera n? en Existe_un paseo_peatonal de 285m entre el aparcamiento y el charco. Se propone un acceso peatonal hacia el charco ya en el entorno
destino. inmediato del mismo.
. 2

DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Mediano UG nEE TR A ezl

Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO @ Muybaja . Charco desconocido Se trata dQ charcos_muy naturales en los que no han surgido zonas de estar_mia ni accesos. E_n cierta fprma es una gran QPortunidad para

Puede incrementarse el uso que estas intervenciones sean muy respetuosas con el entorno natural mediante elementos ligeros evitando la construccién con bases de
) ' hormigdn. Se propone por tanto, el estudio pormenorizado de la orografica del entorno de los charcos, para resolver accesos y zonas de
AREAS DE ESTANCIA ® No No existen. estancia con estructuras ligeras facilmente desmontables, bonitas y de gran durabilidad.
USOS COMPLEMENTARIOS ® No No existen.
BASURAS ® No No existen.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacion Definitiva de PGOU de Antigua publicado el
04/12/2000 en el BOC 158/00 y el 02/05/2005 en el BOP

056/05

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse en alguno de
ellos.

| Ldmina de agua Acceso peatonal al charco



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION FV.16
DENOMINACION El Espino
DIRECCION Caleta del Fuste
MUNICIPIO Antigua
=y

escala valoracion

INVERSION

Lamina de agua

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

VALOR PAISAJISTICO

Tablero tendido recortado en
acantilado de gran belleza

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO *ver apartado criterios de intervencion

ACCESO RODADO

Medio

Por pista de tierra

APARCAMIENTO

No definido, se aparca de forma
indeterminada en el territorio

TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL

® No

No existe.

El aparcamiento se produce en la via interior del ndcleo urbano. Sin embargo una gran mayoria de las personas que transitan este espacio
procede de los hoteles y urbanizaciones del entorno, y por tanto no necesitan de coche para visitar este espacio.

VESTIBULO DE ENTRADA

*ver apartado criterios de intervencion

ACCESO PEATONAL

F.P.S.

Familiar practicable sencillo.

POSICION ESTRATEGICA

Cercano a paseo peatonal.
Cercano a poblacion

Se propone una ampliacion del paseo maritimo donde se pueda sefalizary dignificar el acceso hacia el charco.

RECORRIDO PEATONAL

*ver apartado criterios de intervencion

SENALIZACION

o
=
o

No senalizado ni en carretera ni en

Ademas de el paseo peatonal que ya existe, se propone un acceso peatonal hacia el charco ya en el entorno inmediato del mismo.

destino.
. 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Mediano 1788 P exgue/ @iicoiie el
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO @ Muybaja . Charco desconocido Se trata dQ charcos_muy naturales en los que no han surgido zonas de estar_mia ni accesos. E_n cierta fprma es una gran QPortunidad para
Puede incrementarse el uso que estas intervenciones sean muy respetuosas con el entorno natural mediante elementos ligeros evitando la construccién con bases de
) _ hormigdn. Se propone por tanto, el estudio pormenorizado de la orografica del entorno de los charcos, para resolver accesos y zonas de
AREAS DE ESTANCIA ® No No existen. estancia con estructuras ligeras facilmente desmontables, bonitas y de gran durabilidad.
USOS COMPLEMENTARIOS ® No No existen.
BASURAS ® No No existen.

DPMT

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacion Definitiva de PGOU de Antigua publicado el
04/12/2000 en el BOC 158/00 y el 02/05/2005 en el BOP

056/05

USO0S COMPLEMENTARIOS

b
I

La tipologia de los charcos no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse en alguno de
ellos.

Accesa peatonal al charco

Lamina de agua



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION FV.28
DENOMINACION Grande de Ojos
DIRECCION El Puertito
MUNICIPIO Pajara

escala valoracion

INVERSION

L Lamina de agua o e OEMT

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Tablero tendio cortado en

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

Actualmente los coches acceden desde una via de tierra principal que discurre paralela a la costa. A partir de esta via, los vehiculos se
adentran por caminos secundarios de tierra hasta las inmediaciones del charco y se aparca de forma indefinida. Por tanto, se propone
delimitar un aparcamiento de tierra, para concentrar la ocupacién de los vehiculos, donde sefalizar bien las plazas y el recorrido peatonal
hacia los charcos.

VESTIBULO DE ENTRADA

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto .
acantilado
ACCESO RODADO Medio Por pista de tierra
APARCAMIENTO S Ng defmldoj se aparca de fprma
indeterminada en el territorio
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL @ No No existe.
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo.
POSICION ESTRATEGICA Media Cercano a via principal

Alejado de poblacion

Debido a la magnitud de este entorno natural se propone generar un vestibulo de entrada junto al aparcamiento en el sendero hacia los
charcos. De esta forma en un solo punto puede marcarse la entrada hacia los charcos sefalizando el drea y los usos posibles. En definitiva
serd un punto de informacion e interpretacion de este entorno.

RECORRIDO PEATONAL

*ver apartado criterios de intervencion

SENALIZACION

.No

No senalizado ni en carretera ni en

Se propone el estudio pormenorizado de la orografia del charco para trazar el acceso peatonal més comodo y sencillo posible.

destino.
, 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Mediano 1561 nr exguea chitoie e
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Media Charcos conocidos Se trata de charcos muy naturales en los que no han surgido zonas de estancia ni accesos. En cierta forma es una gran oportunidad para

Puede incrementarse el uso

AREAS DE ESTANCIA . No No existen.
US0S COMPLEMENTARIOS . No No existen.
BASURAS ® No No existen.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Sentencia TSJC 4276/2013 de
anulacién de PRUG de Parque de Jandia, 28/11/2013

BOC 230/13

1 T | 1 100

que estas intervenciones sean muy respetuosas con el entorno natural mediante elementos ligeros evitando la construccion con bases de
hormigdn. Se propone por tanto, el estudio pormenorizado de la orografica del entorno de los charcos, para resolver accesos y zonas de
estancia con estructuras ligeras facilmente desmontables, bonitas y de gran durabilidad.

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse en alguno de
ellos.

{vestn’buLo de entrada | . = *

- [d{:lirmtar aparcamiento

Via rodada de tierra

| Lamina de agua

= Acceso peatonal al charco




01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION FV.28
DENOMINACION Grande de Ojos
DIRECCION El Puertito
MUNICIPIO Pajara

escala valoracion

INVERSION

CHARCO PUNTA DE LA NAO

CHARCO CALETA MANSA

I Lamina de agua sadhaianintio SN |5 7 |

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Tablero tendio cortado en

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

Actualmente los coches acceden desde una via de tierra principal que discurre paralela a la costa. A partir de esta via, los vehiculos se
adentran por caminos secundarios de tierra hasta las inmediaciones del charco y se aparca de forma indefinida. Por tanto, se propone
delimitar un aparcamiento de tierra, para concentrar la ocupacién de los vehiculos, donde sefalizar bien las plazas y el recorrido peatonal
hacia los charcos.

VESTIBULO DE ENTRADA

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto .
acantilado
ACCESO RODADO Medio Por pista de tierra
APARCAMIENTO S Ng deﬁmdoj se aparca de fgrma
indeterminada en el territorio
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL @ No No existe.
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo.
POSICION ESTRATEGICA Media Cercano a via principal.

Alejado de poblacion

En este caso la magnitud del territorio es tan grande que no basta con un vestibulo de entrada entre el aparcamiento y el acceso a los
charcos. Por tanto, se propone marcar y dignificar la entrada en la cota superior de cada uno de los dos accesos (que aparecen en el
esquema) hacia los charcos.

RECORRIDO PEATONAL

*ver apartado criterios de intervencion

SENALIZACION

‘No

No senalizado ni en carretera ni en

Se propone el estudio pormenorizado de la orografia del charco para trazar el acceso peatonal mas comodo y sencillo posible. También se

destino. plante la configuracién de un sendero peatonal de 280 m para conectar los accesos de los tres charcos.
. 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Mediano et e exguea chitoie el
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Media Charcos conocidos Se trata de charcos muy naturales en los que no han surgido zonas de estancia ni accesos. En cierta forma es una gran oportunidad para

Puede incrementarse el uso

AREAS DE ESTANCIA ‘ No No existen.
US0S COMPLEMENTARIOS ‘ No No existen.
BASURAS ® No No existen.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Sentencia TSJC 4276/2013 de
anulacién de PRUG de Parque de Jandia, 28/11/2013

BOC 230/13

Ui} 100

que estas intervenciones sean muy respetuosas con el entorno natural mediante elementos ligeros evitando la construcciéon con bases de
hormigdn. Se propone por tanto, el estudio pormenorizado de la orografica del entorno de los charcos, para resolver accesos y zonas de
estancia con estructuras ligeras facilmente desmontables, bonitas y de gran durabilidad.

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologifa de los charcos no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse en alguno de
ellos.

F
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L Lamina de agua Via rodada de tierra Sendero litoral = fcceso peatonal al charco



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION FV.66
DENOMINACION Junquillo
DIRECCION Janey
MUNICIPIO Betancuria

escala valoracion

INVERSION

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Estructura de diques con radas

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto . . . S . . p .
encajadas Actualmente los coches acceden desde una via de tierra principal que discurre paralela a la costa. A partir de esta via, los vehiculos se
i i ) adentran por caminos secundarios de tierra hasta las inmediaciones del charco y se aparca de forma indefinida. Por tanto, se propone
ACCESO RODADO Medio Por pista de tierra delimitar un aparcamiento de tierra, para concentrar la ocupacién de los vehiculos, donde sefalizar bien las plazas y el recorrido peatonal
s hacia los charcos.
APARCAMIENTO S Ng defmldoj se aparca de fprma
indeterminada en el territorio
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL . No No existe. VESTIBULO DE ENTRADA - : verapf?rz‘ado criterios de intervencion
El acceso hacia el charco se estrecha de forma natural delimitando un espacio en el que se propone crear el vestibulo de entrada. De esta
. . } forma en un solo punto puede marcarse la entrada hacia los charcos sefalizando el rea y los usos posibles. En definitiva serd un punto de
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo. informacién e interpretacion de este entorno.
POSICION ESTRATEGICA ® Baa Lejano a via principal.
Alejado de poblacion RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
SENALIZACION ® No No sefalizado ni en carretera n? en Desdelel aparcamiento se propone la mejora del sendero peatonal hacia los charcos. Se estudiaré la posibilidad de hacer accesible el
destino. recorrido.
, 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande 108N nr exgea chitoie e
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Media Uso local Se trata de charcos muy naturales en los que no han surgido zonas de estancia ni accesos. En cierta forma es una gran oportunidad para

Puede incrementarse el uso

AREAS DE ESTANCIA . No No existen.
US0S COMPLEMENTARIOS . No No existen.
BASURAS ® No No existen.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Plan General de Ordenacion
de Betancuria publicado el 14/03/2014 en el BOC

051/14

L S | 1 100

que estas intervenciones sean muy respetuosas con el entorno natural mediante elementos ligeros evitando la construccién con bases de
hormigdn. Se propone por tanto, el estudio pormenorizado de la orografica del entorno de los charcos, para resolver accesos y zonas de
estancia con estructuras ligeras facilmente desmontables, bonitas y de gran durabilidad.

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse en alguno de
ellos.

reconfigurar aparcamiento SEEZEESEN

Wy

B Lamina de agua Via rodada de tierra Sendero litoral



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION FV.71
DENOMINACION Espigones
DIRECCION Espigones
MUNICIPIO Betancuria

escala valoracion

INVERSION

CHARCD CALETA DEL PASO

CHARCD DE LOS ESFIGONES

Lamina de agua DPMT

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Estructura de diques con radas

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto . . . S . . p p
encajadas de gran belleza Actualmente los coches acceden desde una via de tierra principal que discurre paralela a la costa. A partir de esta via, los vehiculos se
i i ) adentran por caminos secundarios de tierra hasta las inmediaciones del charco y se aparca de forma indefinida. Por tanto, se propone
ACCESO RODADO Medio Por pista de tierra delimitar un aparcamiento de tierra, para concentrar la ocupacién de los vehiculos, donde sefalizar bien las plazas y el recorrido peatonal
s hacia los charcos.
APARCAMIENTO S Ng deﬁmdoj se aparca defgrnja
indeterminada en el territorio
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL . No No existe. VESTIBULO DE ENTRADA o : verapar@o’o criterios de intervencion
En este caso la magnitud del territorio es tan grande que no basta con un vestibulo de entrada entre el aparcamiento y el acceso a los
. _ ) charcos. Por tanto, se propone marcary dignificar la entrada en la cota superior hacia los charcos.
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo.
POSICION ESTRATEGICA ® Baa Lejano a via principal.
Alejado de poblacion RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
5 . No sefalizado ni en carretera ni en Se propone el estudio pormenorizado de la orografia del charco para trazar el acceso peatonal mas comodo y sencillo posible. También se
SENALIZACION ® No . . -
destino. plantea la configuracién de un sendero peatonal de 500 m para conectar los accesos a los charcos.
. 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande 256 mf* eguel e mei el
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Media Charcos de mayor uso de la zona Se trata de charcos muy naturales en los que no han surgido zonas de estancia ni accesos. En cierta forma es una gran oportunidad para

Puede incrementarse el uso

AREAS DE ESTANCIA ® No No existen.
USOS COMPLEMENTARIOS ® Vo No existen.
BASURAS ® No No existen.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Plan General de Ordenacion
de Betancuria publicado el 14/03/2014 en el BOC

051/14

que estas intervenciones sean muy respetuosas con el entorno natural mediante elementos ligeros evitando la construcciéon con bases de
hormigdn. Se propone por tanto, el estudio pormenorizado de la orografica del entorno de los charcos, para resolver accesos y zonas de
estancia con estructuras ligeras facilmente desmontables, bonitas y de gran durabilidad.

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse en alguno de
ellos.
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Larmina de agua Via rodada de tierra Sendero litoral Acceso peatonal al charco



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION FV.73
DENOMINACION Mojoncillos
DIRECCION La Lajita
MUNICIPIO Betancuria

escala valoracion

INVERSION

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Estructura de diques con radas

FV.73

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO *ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto .

encajadas de gran belleza
ACCESO RODADO Medio Por pista de tierra
APARCAMIENTO S No definido, se aparca de forma

indeterminada en el territorio

TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL

® No

No existe.

Actualmente los coches acceden desde una via de tierra principal que discurre paralela a la costa. A partir de esta via, los vehiculos se
adentran por caminos secundarios de tierra hasta las inmediaciones del charco y se aparca de forma indefinida. Por tanto, se propone
delimitar un aparcamiento de tierra, para concentrar la ocupacién de los vehiculos, donde sefalizar bien las plazas y el recorrido peatonal
hacia los charcos.

VESTIBULO DE ENTRADA

*ver apartado criterios de intervencion

ACCESO PEATONAL

Practicable intermedio

POSICION ESTRATEGICA

® Bsa

Lejano a via principal.
Alejado de poblacién

Se propone resolver un vestibulo de entrada entre el aparcamiento y el acceso a los charcos. Por tanto, se propone marcar y dignificar la
entrada en la cota superior hacia los charcos.

RECORRIDO PEATONAL

*ver apartado criterios de intervencion

SENALIZACION

.No

No senalizado ni en carretera ni en

Se propone el estudio pormenorizado de la orografia del charco para trazar el acceso peatonal mas comodo y sencillo posible. .

destino.
. 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande B0 imf* gl e e el
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
. Charco desconocido Se trata de charcos muy naturales en los que no han surgido zonas de estancia ni accesos. En cierta forma es una gran oportunidad para
INTENSIDAD DE USO ® Baja . . . . . . -
Puede incrementarse el uso que estas intervenciones sean muy respetuosas con el entorno natural mediante elementos ligeros evitando la construccién con bases de
) ' hormigdn. Se propone por tanto, el estudio pormenorizado de la orografica del entorno de los charcos, para resolver accesos y zonas de
AREAS DE ESTANCIA ® No No existen. estancia con estructuras ligeras facilmente desmontables, bonitas y de gran durabilidad.
USOS COMPLEMENTARIOS ® No No existen.
BASURAS ® No No existen.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Plan General de Ordenacion
de Betancuria publicado el 14/03/2014 en el BOC

051/14

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse en alguno de
ellos.

]

I Limina de agua Via rodada de tierra s Acceso peatonal al charco



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION FV.76
DENOMINACION Aguas Verdes
DIRECCION El Valle
MUNICIPIO Betancuria

escala valoracion

INVERSION

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Estructura de diques con radas

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto . ; : — - - ; ;
encajadas de gran belleza Actualmente los coches acceden desde una via de tierra principal que discurre paralela a la costa. A partir de esta via, los vehiculos se
i i ) adentran por caminos secundarios de tierra hasta las inmediaciones del charco y se aparca de forma indefinida. Por tanto, se propone
ACCESO RODADO Medio Por pista de tierra delimitar un aparcamiento de tierra, para concentrar la ocupacién de los vehiculos, donde sefalizar bien las plazas y el recorrido peatonal
s hacia los charcos.
APARCAMIENTO S Ng defmldoj se aparca de fprma
indeterminada en el territorio
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL . No No existe. VESTIBULO DE ENTRADA : : ver apartado criterios de‘/nte‘*r!/enaon
Se propone resolver un vestibulo de entrada entre el aparcamiento y el acceso a los charcos. Por tanto, se propone marcar y dignificar la
) ) . entrada en la cota superior hacia los charcos.
ACCESO PEATONAL @® r! Practicable intermedio
POSICION ESTRATEGICA ® Baa Lejano a via principal.
Alejado de poblacion RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
SENALIZACION ® No No sefalizado ni en carretera n? en Se propone el estudio pormenorizado de la orografia del charco para trazar el acceso peatonal més comodo y sencillo posible.
destino.
, 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Medianos 14020 i exgeaf cnitoii e,
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Media-Alta . Uso Local Se trata dg charcos'muy naturales en los que no han surgido zonas de estaﬁcia ni accesos. E'n cierta fprma es una gran QPortunidad para
Puede incrementarse el uso que estas intervenciones sean muy respetuosas con el entorno natural mediante elementos ligeros evitando la construccién con bases de
) ' hormigdn. Se propone por tanto, el estudio pormenorizado de la orografica del entorno de los charcos, para resolver accesos y zonas de
AREAS DE ESTANCIA ® No No existen. estancia con estructuras ligeras facilmente desmontables, bonitas y de gran durabilidad.
USOS COMPLEMENTARIOS ® No No existen.
BASURAS ® No No existen.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Plan General de Ordenacion
de Betancuria publicado el 14/03/2014 en el BOC

051/14

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse en alguno de
ellos.

| Lamina de agua ——— -

DPMT

T | 1 100

| Lamina de agua Wia rodada de tierra



INVENTARIO DE CHARCOS CON POTENCIAL TURISTICO

ISLA DE LANZAROTE

CHARCOS DE LA PUNTA DE ORZOLA

GRZOLA, HARIA

5

CHARCOS DEL CALETON BLANCO

ORZCLA, HARIA

LANZAROTE

41 CHARCOS DE LOS PLACERES EL RUBICGN, YAIZA
42 CHARCO DE LA PIEDRA DE FEMES EL RUBICON, YAIZA
46 CHARCO VERIL PUNTA GORDA FL RUBICON, YAIZA
47 CHARCO CORAZON EL RUBICON, YAIZA
57 CHARCO LARGO FL RUBICON, YAIZA
61 CHARCO PUNTA DE PIEDRA ALTA EL RUBICON, YAIZA
62 CHARCO DFE SAMARIN O DF LA CUEVA FL RUBICON, YAIZA
63 CHARCO AZUL EL RUBICON, YAIZA
69 MARETA MONTANA BERMEJA YAIZA

TOTAL DE CHARCOS EN EL HIERRO: 11

Gobierno

de Canarias

i@ JIMENEZBAZAN

69 —@

61-63 —®
41-52 — @

4-5

JUNIO 2021



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION LZ.04

DENOMINACION Punta Orzola

DIRECCION "Orzola

MUNICIPIO Harfa
h .

escala valoracion

INVERSION 1.487.000,00 €

PRIORIDAD 1

Larmina de agua

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Colada basaltica tendida en arrecife

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

VALOR PAISAJISTICO Alto *ver apartado criterios de intervencion
de gran belleza Actualmente los coches se aparcan en las bolsas de aparcamiento y en las propias calles del nicleo urbano de Orzola. Cerca del charco no
) Via urbana de Unico sentido en hay ningun aparcamiento, por lo que en el esquema se propone una bolsa de aparcamiento que tendria acceso rodado desde el el nucleo
ACCESO RODADO Medio . . : . . - .
asfalto y sefializada. urbano y salida peatonal hacia el charco. Por tanto se propone buscar opciones de gestionar suelo para aparcamiento como en el ejemplo
propuesto.
APARCAMIENTO S En Las~caLLes del entorno.
Pequeno respecto al uso.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL Si Bt et @0 Se1an Y SO I e ————— . . Ver apartado criterios de intervenciin
Los espacios de acceso al charco son relativamente pequenos por lo que se propone dotar estos puntos de un espacio mayor en el que
. _ ) marcar y dignificar los accesos hacia el charco. Las escaleras, rampas y barandillas cumplirdn con la normativa vigente en materia de
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo. "
accesibilidad.
POSICION ESTRATEGICA Alta Cercano a via principal
Cercano a poblacion RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
- ; No senalizado ni en carretera ni en Se propone la renovacién completa del paseo denominado Charco de La Pared com espacio peatonal principal de relacion con el paisaje y
SENALIZACION No .
destino. de acceso hasta los charcos.
, 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Muyrongde 1 VAUB I SRy GRGG REdE
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
: Charcos de uso local Se trata de charcos muy naturales en los que no han surgido zonas de estancia ni accesos. En cierta forma es una gran oportunidad para
INTENSIDAD DE USO Media , . . . . . -
Puede incrementarse el uso que estas intervenciones sean muy respetuosas con el entorno natural mediante elementos ligeros evitando la construccién con bases de
) _ hormigdn. Se propone por tanto incrementar la zona de estancia sobre zonas elevadas de la rasa de lava mediante plataformas ligeras
AREAS DE ESTANCIA No No existen. elevadas en las zonas més viables desde el punto de vista maritimo y tomando como ejemplo las zonas marcadas en el esquema. Tambien
se propone que en la renovacion del paseo denominado Charco de la Pared se incluya en el disefio un tratamiento del limite que permita
USOS COMPLEMENTARIOS No No existen. concebirlo en parte como estancia a modo de banco corrido o graderio. Siempre dentro de la viabilidad técnica de un proyecto frente al
mar de estas caracteristicas.
BASURAS Si No integradas en el entorno.

DPMT

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobaciéon Definitiva de Modo Parcial de Adaptacion al
D.L. 1/2000 de Plan General de Ordenacion de Harfa
publicado el 07/05/2007 en el BOC 091/07

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ningun uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse en alguno de
ellos.

]

lc de entrada

nuevas areas de eslancia

Lamina de agua Peatonal Estancia



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION LZ.05
DENOMINACION Caletdn Blanco
DIRECCION "Orzola
MUNICIPIO Harfa
escala valoracidn

INVERSION 142.500,00 €
PRIORIDAD 1

Larmina de agua

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Colada basaltica tendida en arrecife

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

VALOR PAISAJISTICO Alto *ver apartado criterios de intervencion
de gran belleza Actualemte existe una bolsa de aparcamiento delimitada perimetralmente con espacio para 60 vehiculos aproximadamente. También
) Por pista de tierra o a través del podria reforzarse el aparcamiento en el nicleo de Orzola y promover llegar a este charco recorriendo los 700 m de sendero. Se propone
ACCESO RODADO Medio nicleo de Orzola reconfigurar el aparcamiento de tierra aqui mencionado delimitando mejor sus plazas accesos y recorridos con la finalidad de clarificar su
‘ uso y aprovecharlo al maximo.
APARCAMIENTO i ¢0vehiculos
En parcela de tierra.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL No No odsie, Bsi® 9emizeio SEee: I e —rv—r—— , : ver apartado criterios de intervencion
Realmente nada mas dejar el cohe hay una playa que hace las veces de vestibulo de entrada hacia los charcos. Sin embargo se podria
. _ ) trabajar un poco la topografia y vegetacion para desvincular los coches aparcados del paisaje natural y marcar un punto donde pueda
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo. sefializarse e informar sobre el charco.
POSICION ESTRATEGICA Media Cercano avia principal.
Alejado de poblacion RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
5 . No sefalizado ni en carretera ni en El entorno natural se convierte en este espacio en el mejor de los accesos peatonales. Si bien se propone alguna barandilla discreta que
SENALIZACION No . : . -
destino. pudiera facilitar el acceso al bano.
, 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Muy sronge SO0 O SR GRGRIS MEE
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Media lCharcos de uso local La playa y el entorno natural son un gran espacio dg est,anaa. Sl_n embargo no se descarta utilizar el recurso de plataformas elvadas
Puede incrementarse el uso ligeras para en algunos puntos marcar zona de estancia mas accesibles y confortables.
AREAS DE ESTANCIA No No existen.
USOS COMPLEMENTARIOS No No existen.
BASURAS No No existen.

DPFMT

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobaciéon Definitiva de Modo Parcial de Adaptacion al
D.L. 1/2000 de Plan General de Ordenacion de Harfa

publicado el 07/05/2007 en el BOC 091/07

(1] L 1100

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse en alguno de
ellos.

.
st

~

vestibulo de entrada
reconfiguracién aparcamiento

Lamina de agua Sendera litoral



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION LZ.41
DENOMINACION Placeres
DIRECCION Placeres
MUNICIPIO Yaiza

escala valoracion

INVERSION 1.193.750,00 €

PRIORIDAD 2

Lamina de agua i DPMT

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Tablero tendido con riscos de gran

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto g : , . . .
belleza paisajistica Actualmente los coches recorren varios caminos de tierra hasta llegar al charco en el que deciden parar, se deja el coche en un lateral de
i i i la via, formandose en algunos puntos pequenas agrupaciones de aparcamiento. Destaca el camino de tierra denominado Avda Faro
ACCESO RODADO Medio Por pista de tierra Pechiguera que lleva hasta un hotel en ruinas. Se propone en primer lugar clarificar, sefalizar y mejorar la via de acceso rodada mas
s recomendable, y se plantea en el esquema, delimitar un espacio de aparcamiento para al menos 100 coches junto al hotel en ruinas de
APARCAMIENTO ® o Ng defmldoj se aparca de fgrma ) =T A S AR A M e ‘ . ‘ i > .
indeterminada en el territorio
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL . No No existe. VESTIBULO DE ENTRADA : - : . : : ver apartado éc/ter/os de intervencion
Junto al aparcamiento deberia existir un espacio marcado donde sefalizar los charcos repartidos en este litoral. También se propone que
i ) _ junto a los accesos concretos hacia cada charco pueda formalizarse un espacio con mayor entidad que marque y dignifique la entrada
ACCESO PEATONAL @® r! Practicable intermedio hacia cada charco.
POSICION ESTRATEGICA ® Baa Alejado via principal.
Alejado de poblacion RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
5 . No sefalizado ni en carretera ni en Se propone la creacién de un paseo litoral peatonal, a modo de sendero, de unos 2000 m que recorra el litoral permitiendo de forma clara
SENALIZACION ® No ‘ . . ) ) .
destino. el acceso hacia los charcos. Ademas se tendra en cuenta la orografia para el trazado de accesos hasta el nivel de agua.
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Variado 2000 metros lineales de sendero
5 charcos ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
: Charco desconocido Se trata de charcos muy naturales en los que no han surgido zonas de estancia ni accesos. En cierta forma es una gran oportunidad para
INTENSIDAD DE USO ® Baja , . . . . . -
Puede incrementarse el uso que estas intervenciones sean muy respetuosas con el entorno natural mediante elementos ligeros evitando la construccién con bases de
) _ hormigdn. Se propone por tanto, el estudio pormenorizado de la orografica del entorno de los charcos, para resolver accesos y zonas de
AREAS DE ESTANCIA ® No No existen. estancia con estructuras ligeras facilmente desmontables, bonitas y de gran durabilidad.
USOS COMPLEMENTARIOS ® No No existen.
BASURAS ® No No existen.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Plan General de Ordenacidn
de Yaiza publicado el 13/10/2014 en el BOC 198/14

CHARCC CORAZON

O 1 200

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse en alguno de
ellos.

Lamina de agua Via rodada de lierra Sendero litoral Acceso peatonal al charco



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION LZ.61
DENOMINACION Piedra Alta
DIRECCION Piedra Alta
MUNICIPIO Yaiza

escala valoracion

INVERSION 970.000,00 €

PRIORIDAD 1

CHARCO AZUL
0 DE LA CUEVA PEQUENA

CHARCO DE SAMARI
0 DE LA CUEVA GRAMDE

CHARCO DE PIEDRA ALTA

| Lamina de agua i

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Tablero tendido en acantilado de

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto o ; . - :
belleza paisajistica, interesante Actualemte los coches acceden desde una via de asfalto que pincha perpendicularmente a la carretera LZ-701 hasta un espacio
i i ) denominado aparcamiento de los charcones. Desde aqui, los vehiculos se adentran por caminos de tierra hasta buscar un charcoy dejar el
ACCESO RODADO Medio Por pista de tierra coche en un lateral del camino. Se propone un aparcamiento a 1800 m del aparcamiento de los charcones conforme al esquema de esta
s ficha, de modo que de servicio a tres de los charcos mas importantes de esta zona.
APARCAMIENTO ® o Ng defmldoj se aparca deernja
indeterminada en el territorio
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL . No No existe. VESTIBULO DE ENTRADA : vera{oartaq’o criterios de /nterl/énaon
Se propone formalizar un sendero hata un punto central cerca de la costa a partir del cual se desarrlla en dos direcciones un paseo litoral
i ) . peatonal. En este cruce de caminos se propone en el esquema crear un espacio de vestibulo de entrada que permita sefalizar y dignificar
ACCESO PEATONAL @® r! Practicable intermedio los accesos hacia los charcos.
POSICION ESTRATEGICA ® Baa Alejado via principal.
Alejado de poblacion RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
5 . No sefalizado ni en carretera ni en Se propone la creacién de un sendero litoral de 535 m aproximadamente que puede tener continuidad a lo largo de toda la costa pero que
SENALIZACION ® No : g ; _
destino. en este caso pretende dar servicio de acceso hacia los charcos ubicados en este entorno.
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Variado 530 metros lineales de sendero
3 charcos ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
: Charco desconocido Se trata de charcos muy naturales en los que no han surgido zonas de estancia ni accesos. En cierta forma es una gran oportunidad para
INTENSIDAD DE USO ® Baja , . . . . . -
Puede incrementarse el uso que estas intervenciones sean muy respetuosas con el entorno natural mediante elementos ligeros evitando la construccién con bases de
) ' hormigdn. Se propone por tanto, el estudio pormenorizado de la orografica del entorno de los charcos, para resolver accesos y zonas de
AREAS DE ESTANCIA ® No No existen. estancia con estructuras ligeras facilmente desmontables, bonitas y de gran durabilidad.
USOS COMPLEMENTARIOS ® No No existen.
BASURAS ® No No existen.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacidn Definitiva de Plan General de Ordenacién
de Yaiza publicado el 13/10/2014 en el BOC 198/14

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse en alguno de
ellos.

Via rodada de lierra Sendero litaral « Acceso peatonal al charco

0 Lamina de agua



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION LZ.69
DENOMINACION  Montafia Bermeja
DIRECCION Montafia Bermeja
MUNICIPIO Yaiza
2
o 4
£

escala valoracion

INVERSION 155.250,00 €

PRIORIDAD 1

Lamina de agua e OPMT

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Incluido en Espacio Ntural del

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

En un lateral de la carretera LZ-703 se forma una bolsa de aparcamiento para 20 vehiculos aproximadamente. Dado el tamafo del cahrco
y la existencia de Playa Montana Bermeja el aparcamiento es muy reducido. A pesar de la dificultad de implantar un aparcamiento en un
paisaje como este se propone estudiar todas las opciones para ampliar el aparcamiento y dar servicio a este espacio.

VESTIBULO DE ENTRADA *ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alto
Parque de los Volcanes
ACCESO RODADO Sencilla Via secundaria de doble~selnt|do
asfaltada y senalizada
APARCAMIENTO Si _ ZDvehiculos
Pequeno respecto al uso.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL ® No No existe.
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo.
POSICION ESTRATEGICA Media Cercano a via principal

Alejado de poblacion

Una dificultad aqui presente es cruzar la carretera desde el aparcamiento ya que no existe paso de cebra. Por tanto un objetivo seria
resolver esta cuestion (si es posible] y tratar de crear un espacio del lado mar donde sefalizar la playa el charco y los recorridos que
pueden realizarse.

RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion

SENALIZACION

‘No

No senalizado ni en carretera ni en
destino.

5890 m2 agua/ entorno natural.

Curiosamente el paso de la gente ha marcado un sendero que lleva hacia la playa o hacia el charco. En este sentido se podria mejorar si se
colocase algun tipo de pasarela para hacer més accesible el recorrido.

DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande ,,
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Media . Uso local. La playa Montana Bermejra es el espa_cio de estancia principal. Sin emak_)argt?, en el gntorno del charco se propone colocar plataformas
Puede incrementarse el uso ligeras elevadas como zonas de estancia marcadas que ofrezcan un espacio mas accesible y confortable.
AREAS DE ESTANCIA ® No No existen.
USOS COMPLEMENTARIOS ® No No existen.
BASURAS Si No integradas en el entorno.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacidn Definitiva de Plan General de Ordenacién
de Yaiza publicado el 13/10/2014 en el BOC 198/14

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ningln uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse en alguno de
ellos.

veslibule de entrada

| Peatonal [ ] Aparcamiento

| LAmina de agua



INVENTARIO DE CHARCOS CON POTENCIAL TURISTICO

ISLA DE GRAN CANARIA

12

CHARCO DEL CHARCON DE GALDAR

PUNTA DE GALDAR, GALDAR, ZONA NOROESTE

17

CHARCO LA FURNIA

GALDAR, ZONA NOROGESTE

CHARCO DE LOS DOS ROQUES

GALDAR. ZONA NORGESTE

GRAN CANARIA

20 CHARCO DE BOCABARRANCO EL AGUJERQ, GALDAR, ZONA NOROESTE
22 CHARCO DEL AGUJERD EL AGUJERQ, GALDAR, ZONA NOROESTE
24 CHARCO ROQUE PRIETO SANTA MARIA DE GUIA, ZONA NORGESTE
26 CHARCO DE SAN LORENZO MOYA, ZONA NORESTE

27 CHARCO DEL ALTILLO MOYA, ZONA NORESTE

29 CHARCONES DEL PUERTILLO BANADEROQS, ARUCAS, ZONA NORESTE
39 CHARCON DE ARINAGA O S0C0O DEL NEGRO ARINAGA, AGUIMES, ZONA ESTE Y SUR

TOTAL DE CHARCOS EN EL HIERRO: ] O

Gobierno

de Canarias

i@ JIMENEZBAZAN

g% mo B

®— 39

JUNIO 2021



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION GC.12
DENOMINACION Charcén Galdar
DIRECCION Punta de Galdar
MUNICIPIO Galdar
escala valoracion

®
INVERSION 142.850,00 €
PRIORIDAD 2

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Colada basaltica en cantil a pie de

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Alta . : v . -
acantilado de 20 m de altura El aparcamiento para uso de este charco se produce en las calles del ndcleo urbano, lo que suponen muy pocas plazas disponibles. Por
i i tanto, se propone estudiar la implantacién de un aparcamiento, gestionando la ampliacion de suelo para este uso.
ACCESO RODADO Sencillo Via urbana de doble se~nt|.d0 en prop p P g P p
asfalto y sefnalizada.
APARCAMIENTO S En las callesijel nucleo urbano.
Pequeno respecto al uso.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL @ No N el T e ————. — : , ver apartado criterios de intervencion
Existe un espacio previo al acceso que cuenta con una jardinera que funciona a modo de vestibulo de entrada sin embargo se encuentra en
. . ) muy malas condiciones por lo que se propone una renovacién integral de este espacio logrando sefalizar y dignificar la entrada hacia el
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo. charco
POSICION ESTRATEGICA Media Lejanc a via principal.
Cercano a poblacion. RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
5 . , No sefalizado en carretera pero si en Se propone la renovacion integral del camino de acceso que actualmente consiste en un estrecho sendero de hormigdn vertido sobre la
SENALIZACION Si . . . . o
destino. rasa de lava. Las barandillas deberan cumplir la normativa vigente.
) 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande 1586 P el enieme mei el
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
Uso local. En particular la zona de estancia se reduce a una superficie de hormigén sobre la rasa de lava. En este espacio los usarios se colocan
INTENSIDAD DE USO Alta : i o, . . ) i .
Mantener el uso actual incluso en la propia rasa de lava natural donde se ofrece un espacio Unico para disfrutar del paisaje y ser utilizadas como solario. Existen
, 2 dos pequenas plataformas de madera elevadas que dan cierta confortabilidad a la estancia.
AREAS DE ESTANCIA S 44m?2, aforo 11 personas

Pequeno respecto al uso.

USOS COMPLEMENTARIOS

® No

No existen.

BASURAS

‘No

No existen.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

D.L. 1/2000y a la Ley 19/2003 de PGO de Galdar
publicado el 26/02/2007 en el BOC 041/07 y el

Nno/N2/2NN7 en al RNP N32/N7

Como mejora a la estancia se propone ubicar sobre la rasa de lava plataformas ligeras elevadas como zonas de estancia afadidas.

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ninglin uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse.

Bl /parcamiento

| Lamina de agua Peatonal Estancia



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION

DENOMINACION

DIRECCION

MUNICIPIO

GC.17
La Furnia
La Furnia
Galdar

escala valorac

INVERSION

PRIORIDAD

ion

182.600,00 €

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Colada basaltica en cantil a pie de

VALOR PAISAJISTICO Alta :
acantilado
ACCESO RODADO Sencillo Via urbana de doble se~nt|.do en
asfalto y sefalizada.
APARCAMIENTO S En las callesijel nucleo urbano.
Pequeno respecto al uso.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL . No No existe.
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejano a via principal.

Cercano a poblacion.

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO *ver apartado criterios de intervencion

El aparcamiento para uso de este charco se produce en las calles del nlcleo urbano, lo que suponen muy pocas plazas disponibles. Por
tanto, se propone estudiar la implantacién de un aparcamiento, gestionando la ampliacién de suelo para este uso.

VESTIBULO DE ENTRADA *ver apartado criterios de intervencion

No existe mucho espacio previo al acceso hacia el charco puesto que coincide con la propia via rodada. Por tanto, debe analizarse el
entorno urbano disponible para resolver un espacio con el objetivo de formalizar ese vestibulo de entrada. Se propone una renovacién
integral de este espacio logrando senalizar y dignificar la entrada hacia el charco.

RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion

SENALIZACION

.No

No senalizado ni en carretera ni en

Existe una escalera que se encuentra en mal estado. Se propone una renovacion integral de la escalera mejorando sus condiciones de

destino. seguridad, intentando mimetizarla mas en el entorno natural. Se cumplird la normativa vigente de accesibilidad.
. 2 2

DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande LLUS o guis 4 m-entorno.

Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Media Importante en Costa de Galdar En particular la zona de estancia se reduce a una explanada de hormigdn. El espacio estd muy degradado y la estancia no esté

Mantener el uso actual estructurada.

) 2 Las mejoras a la estancia son:
AREAS DE ESTANCIA S 418m?, aforo 104 personas

Adecuado respecto al uso.

USOS COMPLEMENTARIOS

® No

No existen.

BASURAS

.No

No existen.

- Apropacion UeTniiva e ModJo Farclal ae Agaptacion at
D.L. 1/2000y a la Ley 19/2003 de PGO de Galdar

publicado el 26/02/2007 en el BOC 041/07 y el

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Nno/N2/2NN7 en al RNP N32/N7

- Se propone mejorar la calidad de los materiales en general de la estancia.

- Reconfigurar el espacio principal de estancia incorporando sombra, vegetacion y mobiliario de obra con algin banco corrido o grada
que permita estructurar la estancia de los usuarios.

- En la parte Este del charco se propone ubicar sobre la rasa de lava plataformas ligeras elevadas como zonas de estancia afadidas.

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ninglin uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse.

renovacidn escalera

B Lamina de agua Peatenal Estancia B /parcamiento



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION GC.19
DENOMINACION Los Dos Roques
DIRECCION Dos Roques
MUNICIPIO Galdar

escala valoracion

INVERSION 295.000,00 €

PRIORIDAD 1

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

VALOR PAISAJISTICO

® B30

Charco mixto encajado en playa de
desembocadura

GC.19

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

Via urbana de doble sentido en

Aunque existe un buen aparcamiento en una explanada de tierra sin sefalizar y sin delimitar las plazas, se propone estudiar la mejora del
aparcamiento, gestionando los accesos y delimitacion de plazas y carriles.

ACCESO RODADO Sencillo -
asfalto y sefalizada.
APARCAMIENTO sf 110 vehiculos
Adecuado respecto al uso.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL @ No Noexiste,  ~E=lIBULO DEENTRADA — : T Ver apartado criterios de intervencion
Se propone poner en valor la zona de transicion entre aparcamiento y acceso al charco, dignificando este punto con una ampliacién de
. . ) estos espacios. Se trata de crear un espacio mayor, con una senalizacién adecuada que marque y dignifique la entrada hacia el charco.
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejanc a via principal.
Cercano a poblacion. RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
SENALIZACION S No senalizado en carretera pero s!' en Se propone la mejorar las vias de acceso peatonales hacia el charco.
destino.
, 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande L2076 i gLl it [y,
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
. Charco conocido por poblacion local La playa genera una superficie principal de estancia de 1152m? . Se incluye aqui la propuesta de renovar el paseo maritimo existente y su
INTENSIDAD DE USO Media . . . - . . .
Mantener el uso actual zona infantil creando un espacio también de estancia,complementario al charco y relacionado con ely con la playa.
, ) 1152 m2, aforo 288 personas Las mejoras a la estancia son:
AREAS DE ESTANCIA S Adecuado respecto al uso. - Se propone mejorar la calidad de los materiales en general de la estancia.
- Insertar elementos de mobiliario de obra continuos que permitan una estancia accesible y méas confortable.
USOS COMPLEMENTARIOS Si Zona infantil.
BASURAS ® No No existen.

- Apropacion UeTniiva e ModJo Farclal ae Agaptacion at
D.L. 1/2000y a la Ley 19/2003 de PGO de Galdar

publicado el 26/02/2007 en el BOC 041/07 y el

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Nno/N2/2NN7 en al RNP N32/N7

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco demanda al menos los usos de socorrismo, duchas, aseos y vestuarios.

¢
o

B /parcamiento

B Lamina de agua | Peatonal | Estancia



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION

DENOMINACION

DIRECCION

MUNICIPIO

GC.20
Bocabarranco

Bocabarranco
Galdar

escala valoracion

INVERSION

PRIORIDAD

Pl
A ¥

B Limina de agua

629.700,00 €

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Charco mixto en colada baséaltica en

GC.20

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Medio . : . - - - -
rasa tendida Existe una bolsa de aparcamiento sobre explanada de tierra junto al acceso hacia el charco que cuenta con unas 45 plazas. Sin embargo la
i Via urbana de doble sentido en distribucion del aparcamiento es bastanta confusa por estar fraccionada por una edificacién. Por tanto, se propone estudiar la
ACCESO RODADO Sencillo asfalto y sefializada. implantacion de un aparcamiento, gestionando la ampliacion de suelo para este uso.
APARCAMIENTO Sf _ “ovehiculos
Pequeno respecto al uso.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL S Existe parada de guaguas sin VEST|BULO DE ENTRADA : : vera-partado criterios de intervencion
marquesina. Existen dos entradas distintas donde deben producirse sendos vestibulos de entrada. Se trata de crear un espacio mayor en cada lado, con
o . ) una senalizacién adecuada que marque y dignifique la entrada hacia el charco.
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo.
. . : Lejano a via principal.
POSICION ESTRATEGICA Media
I Cercano a poblacion. RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
- . , No senalizado en carretera pero si en Por la parte sur se accede al charco a través de un paseo peatonal. En la parcela superior por encima del charco se ha trazado un sendero
SENALIZACION Si . ) . Iy . .
destino. que comunica el aparcamiento con el paseo maritimo mencionado. Se deber mejorar la escalera de acceso al charco.
/ 2 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande ZV 2 g S e e,
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Alta Charco conocido por poblacién local En particular la zona de estancia se reduce a una explanada de hormigdn. El espacio estd muy degradado y la estancia no esta
Mantener el uso actual estructurada.
) 2 Las mejoras a la estancia son:
AREAS DE ESTANCIA S 1188m?, aforo 297 personas

Pequeno respecto al uso.

USOS COMPLEMENTARIOS

® No

No existen.

BASURAS

.No

No existen.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

D.L. 1/2000y a la Ley 19/2003 de PGO de Galdar
publicado el 26/02/2007 en el BOC 041/07 y el

Nno/N2/2NN7 en al RNP N32/N7

- Se propone mejorar la calidad de los materiales en general de la estancia.
- Reconfigurar el espacio principal de estancia incorporando sombra, vegetacion y mobiliario de obra con algin banco corrido o grada
que permita estructurar la estancia de los usuarios.

USO0S COMPLEMENTARIOS

Se deberia analizar donde integrar algunos usos complementarios vinculados al charco, como por ejemplo aprovechando el desnivel con la
parcela superior. Al menos deberfa contar con ducha, vestuarios y socorrismo.

I Aparcamiento

Peatonal Estancia

I Lamina de agua



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION GC.22
DENOMINACION El Agujero
DIRECCION El Agujero
MUNICIPIO Galdar

escala valoracion

INVERSION 631.700,00 €

PRIORIDAD 2

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Charco mixto en colada baséaltica en

VALOR PAISAJISTICO Medio :
rasa tendida
ACCESO RODADO Sencillo Via urbana de doble se~nt|.do en
asfalto y sefalizada.
APARCAMIENTO Si ~ “dovehiculos
Pequeno respecto al uso.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL Si Existe parada de guaguas sin
marquesina.
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejano a via principal.

Cercano a poblacion.

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

Existe una bolsa de aparcamiento junto al acceso hacia el charco que cuenta con unas 45 plazas. Sin embargo de forma general el
aparcamiento se produce en las calles del nucleo urbano, lo que supone pocas plazas disponibles. Por tanto, se propone estudiar la
implantacion de un aparcamiento, gestionando la ampliacion de suelo para este uso.

VESTIBULO DE ENTRADA

*ver apartado criterios de intervencion

Existen una entrada principal clara marcada en el esquema entre el aparcamiento y el paseo litoral de acceso hacia el charco. Se trata de
crear un espacio mayor, con una sefalizacion adecuada que marque y dignifique la entrada hacia el charco.

RECORRIDO PEATONAL

*ver apartado criterios de intervencion

SENALIZACION

'No

No senalizado ni en carretera ni en

El paseo litoral actual se convierte en el acceso peatonal principal. El paseo estd tan ligado al charco que se propone su renovacién con el
objeto de mejorar la relacion y accesibilidad del paseo hacia el litoral. Las barandillas deben cumplir la normativa vigente.

ZONA DE ESTANCIA

*ver apartado criterios de intervencion

destino.
. 2 2

DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande Ukt i 1458 mentorno.
Adecuado en relacion al uso.
INTENSIDAD DE USO s Charco conocido por poblacién local
Mantener el uso actual

/ 2
AREAS DE ESTANCIA S 424m?2, aforo 106 personas

Pequeno respecto al uso.

USOS COMPLEMENTARIOS

® No

No existen.

BASURAS

'No

No existen.

- Apropacion UeTniiva e ModJo Farclal ae Agaptacion at
D.L. 1/2000y a la Ley 19/2003 de PGO de Galdar

publicado el 26/02/2007 en el BOC 041/07 y el

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Nno/N2/2NN7 en al RNP N32/N7

La zona de estancia a nivel del charco es estrecha y muy alargada. Se propone la renovacién del paseo maritimo superior y se plantea la
opcion de estudiar la ubicacidn de gradas entre ambos niveles (si el mar lo permite) para aumentar la superficie de estancia y mejorar la
accesibilidad hacia el paisaje.
Las mejoras a la estancia son:

- Se propone mejorar la calidad de los materiales en general de la estancia.

- Reconfigurar el espacio de paseo maritimo incorporando sombra, vegetacién y mobiliario de obra con algun banco corrido o grada que
permita estructurar la estancia de los usuarios.

_llhirar enhra Ia raca da lava nlatafarmac linarac alovadac ramn 7anac Ao actancia anadidac

USO0S COMPLEMENTARIOS

El paseo superior podria renovarse incorporando algunos usos complementarios vinculados al charco. Al menos deberia contar con ducha,
vestuarios y socorrismo.

nueva estancia

o
= "

= b‘ - B 3
B vestibulo de entrada
. w 3

; B8 posible renovacion paseo

Tt ¥ ’

B Lamina de agua

B Lémina de agua | Peatonal Estancia B /parcamiento



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION

DENOMINACION

DIRECCION

MUNICIPIO

GC.24
Roque Prieto

Roque Prieto
S@ Maria de Guia

escala valoracion

INVERSION

PRIORIDAD

Lamina de agua

626.250,00 €

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Medio Charco mixto en colada basaltica : - - - !
Aungue existe un aparcamiento alrededor de la rotonda existente para 22 vehiculos destaca la gran parcela de tierra de 5250 m2 en el que
i Via secundaria de doble sentido en pueden caber unos 175 vehiculos aproximadamente. Se propone mejorar la gran parcela de aparcamiento reconfigurando su distribuciény
ACCESO RODADO sencillo asfalto, sin sefalizar. clarificando los accesos y recorridos.
APARCAMIENTO Si 22+175 vehiculos
Adecuado respecto al uso.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL . No No existe. VESTIBULO DE ENTRADA : : : ‘ ver apartado c.r/ter/os de /nterl/enlaon
Se propone eliminar el aparcamiento de 22 plazas para reconfigurar todo ese espacio resolviendo la rotonda y ofreciendo un espacio a
o . ) modo de vestibulo de entrada hacia el charco. Se trata de crear un espacio mayor, con una sefalizacién adecuada que marque y dignifique
ACCESO PEATONAL F.P.S. Familiar practicable sencillo. la entrada hacia el charco.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejanc a via principal.
Cercano a poblacion. RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
- . , No sefalizado en carretera pero si en El recorrido peatonal se realiza en pendiente y destaca la poca calidad del material del suelo. Se propone facilitar la accesibilidad
SENALIZACION Si : . . . . , . . .
destino. mediante barandiallas y mejorando las pendientes segliin normativa en la medida de lo posible.
. 2 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande 22 i g vy SO mentorno.
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO i Charco conocido por poblacion local Existen 765. m2 de zona de estancia en un espacio prinicipal en pendiente hecho de hormigén. En general el espacio es poco confortable y
Mantener el uso actual de poca calidad.
) 2 Las mejoras a la estancia son:
AREAS DE ESTANCIA S 765m?, aforo 191personas

Adecuado respecto al uso.

USOS COMPLEMENTARIOS

® No

No existen.

BASURAS

Si

No integradas en el entorno.
Situadas cerc del charco

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de la Revision del Plan General
de Ordenacion de Santa Maria de Guia, publicado el

17/05/2017 en el BOC 094/17

- Se propone mejorar la calidad de los materiales en general de la estancia.
- Insertar elementos como gradas o mobiliario de obra continuos que permitan estructurar las zonas de estancia mejorando en
accesibilidad y comodidad.

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ninglin uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse.

B Cafeteria

Lamina de agua Peatanal Estancia B sccorrismo Pérgola



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION
DENOMINACION

San Lorenzo

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Charco mixto en colada baséaltica en

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

San Lorenzo

escala valoracion

440.750,00 €

VALOR PAISAJISTICO Medio . : : : . . - . : ;
aparcamiento disponible cerca del charco es pequeno para la intensidad de uso que tiene este espacio. Por ello existe una parcela de
rasa tendida El to d bl del ch la int dad d t t Por ell t lad
] Via secundaria de doble sentido en tierra ubicada a 200m en la que caben como minimo unos 75 vehiculos méas. Cabe destacar que hay una gran parcela para autocaravanas
ACCESO RODADO sencillo asfalto, sin sefalizar. por lo que en su conjunto se cuenta con bastante espacio para aparcar. Se propone mejorar la parcela de tierra para senalizarla y
‘ delimitarla mejorando sustancialmente su uso.
APARCAMIENTO Si o6 vehiculos TPMR
Pequeno respecto al uso.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL S Existe parada de guaguas sin VE$T|BULO DE ENTRADA : ‘ ‘ - verapartado~cr/<er/o€ fle intervencion
marquesina. Existen dos entradas en los extremos hacia el charco. Se trata de crear dos espacios de mayor dimensidon, con una senalizacion adecuada
o . ) que marque y dignifique la entradas hacia el charco.
ACCESO PEATONAL F.PS. Familiar practicable sencillo.
POSICION ESTRATEGICA Media Lejanc a via principal.
Cercano a poblacion. RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
- ; No senalizado ni en carretera ni en Se propone mejorar la accesibilidad peatonal desde los aparcamientos mediante un paseo maritimo, incluyendo los pasos de cebra
SENALIZACION No . o . :
destino. necesarios, incluso con la generacién de una acera del lado de las parcelas de tierra.
. 2 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande S el (B mentorno.
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
Charco de mayor intensidad de GC En particular la zona de estancia se reduce a una franja de hormigén. El espacio estd degradado y la estancia no estd estructurada.
INTENSIDAD DE USO Alta . . . . . .
Mantener el uso actual Ademas debe estudiarse la forma de desvincularse del uso de carreteray mejorar la relacién hacia el mar.
, ) 511m2, aforo 127 personas Las mejoras a la estancia son:
AREAS DE ESTANCIA S Pequefa respecto al uso. - Se propone mejorar la calidad de los materiales en general de la estancia.
- Reconfigurar el espacio principal de estancia incorporando sombra, vegetacion y mobiliario de obra con algun banco corrido o grada
USOS COMPLEMENTARIOS Si Cafeteria que permita estructurar la estancia de los usuarios.
: - A'ambos lados del charco se propone ubicar sobre la rasa de lava plataformas ligeras elevadas como zonas de estancia anadidas.
BASURAS S No integradas en el entorno.

Situadas cerc del charco

| Larnina de agua

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Ambito actual === OPMT

Aprobacién Definitiva de Normas Subsidiarias de
Moya, publicado el 10/11/1999 en el BOC 149/99

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de charco demanda al menos los usos de socorrismo, duchas, aseos y vestuarios.

nueva astancia
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01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION

DENOMINACION

DIRECCION

MUNICIPIO

GC.27
EL Altillo
EL Altillo
Moya

escala valorac

INVERSION

PRIORIDAD

ion

168.250,00 €

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Charco mixto en colada baséaltica en

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Medio . - , . . . ; : .
rasa tendida A excepcidn de una bolsa de aparcamiento en parcela de tierra que contiene una 40 plazas aproximadamente, el aparcamiento disponible
] Via urbana de Unico sentido en para uso de este charco, se produce en las calles del nlcleo urbano, lo que suponen muy pocas plazas disponibles. Por tanto, se propone
ACCESO RODADO sencillo asfalto y sefializada. estudiar la implantacién de un aparcamiento, gestionando la ampliacién de suelo para este uso o bien mejorando la parcela de tierra
‘ delimitando las plazas y circulaciones.
APARCAMIENTO Si 40 vehiculos
Adecuado respecto al uso.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL S Existe parada de guaguas con asiento VESTIBULO DE ENTRADA - : -~ Veraparzfao’o cr/ter/ols,de intervencion
y sombra. La entrada se produce por un callején muy estrecho por lo que pasa especialmente desapercibida. Se plantea una intervencion a modo de
o . ) vestibulo de entrada que permita marcar vy dignificar el acceso hacia el charco.
ACCESO PEATONAL F.PS. Familiar practicable sencillo.
POSICION ESTRATEGICA Alta Cercano a via principal.
Cercano a poblacion. RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
5 . No sefalizado ni en carretera ni en Se propone mejorar el camino desde la bolsa de aparcamiento. Dentro del charco se debe mejorar el apoyo de barandillas para facilitar el
SENALIZACION ® No : . -, e
destino. acceso hasta el agua. Las barandillas cumpliran la normativa vigente.
. 2 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Media T i gl 400 v entorno.
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
INTENSIDAD DE USO Media . Uso local. En particular la zona de estancia se reduce a una superficie de hormigdén estructurada en peldanos resolviendo la accesibilidad mediante
Puede incrementarse el uso rampas.
) 2 Como mejora a la estancia se propone sobre todo mejorar la calidad de los materiales y la confortabilidad del usuario.
AREAS DE ESTANCIA S 374m?2, aforo93 personas
Adecuado respecto al uso.
USOS COMPLEMENTARIOS ® No No existen.
BASURAS ® No No existen.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

Aprobacién Definitiva de Normas Subsidiarias de
Moya, publicado el 10/11/1999 en el BOC 149/99

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ninglin uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse el uso.

B /oarcamiente

| Lamina de agua | Peatonal Estancia



01. LOCALIZACION Y AMBITO

NUMERACION

DENOMINACION

DIRECCION

MUNICIPIO

GC.39

Charcén de Arinaga
Arinaga
Aglimes

escala valoracion

INVERSION

PRIORIDAD

Lamina de agua

186.000,00 €

------ Ambite actual

02. ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL

Charco mixto en colada baséaltica en

Gobierno
de Canarias

03. DIAGNOSTICO Y PROPUESTA

APARCAMIENTO

*ver apartado criterios de intervencion

VALOR PAISAJISTICO Medio . : : : . p
rasa tendida El aparcamiento disponible para uso de este charco se produce en las calles del ndcleo urbano, ademas de contar con alguna bolsa de
) Via urbana de doble sentido en aparcamiento. Aun asi la demanda de aparcamiento es tan alta en verano que serian necesarias mas plazas. Por tanto, se propone
ACCESO RODADO sencillo asfalto y sefializada. estudiar la implantaciéon de un aparcamiento, gestionando la ampliacién de suelo para este uso o buscando aprovechar al maximo el
aparcamiento en algunas calles con ancho disponible. Todo esto en la medida de lo posible conscientes de la dificultad de ampliar el
APARCAMIENTO S En las calles del entorno o . . L .
Adecuado respecto al uso.
TRANSPORTE PUBLICO/ DISCRECIONAL S Existe parada de guaguas pero sin VESTIBULO D,E. ENTRADA : : : - ver apartado criterios de /nterv€n0/on
marquesina El paseo maritimo hace de vestibulo de entrada hacia el charco. Sin embargo se propone una renovacién de este paseo que pueda mejorar
o ) la relacién hacia el mar como en el tramo de Avenida radio Ecca ademdas de conseguir mayor calidad en materiales y mobiliario para
ACCESO PEATONAL P Femilar eatesl . dignificar y marcar también la entrada hacia el charco.
POSICION ESTRATEGICA Alta Cercano a via principal.
Cercano a poblacion. RECORRIDO PEATONAL *ver apartado criterios de intervencion
5 . , No sefalizado en carretera pero si en Ademas de la renovacion del paseo maritimo, se plantea la renovacién de escaleras y rampas incluyendo nuevas barandillas que cumplan
SENALIZACION Si . o : .
destino. con la normativa vigente en materia de accesibilidad.
. 2 2
DIMENSION DEL CHARCO/ENTORNO Grande AR TP Vel eI i Giitaiie:
Adecuado en relacion al uso. ZONA DE ESTANCIA *ver apartado criterios de intervencion
Uso local. Existen 469m? de zona de estancia de los cuales 204 m? se corresponden con una plataforma de hormigén como espacio principal. Esta
INTENSIDAD DE USO Alta . . : . : )
Mantener el uso actual plataforma tiene un banco corrido adosado a pared que mejora la confortabilidad del usuario. El resto de la estancia se produce en una
) 2 franja estrecha en cota inferior a nivel de charco.
AREAS DE ESTANCIA S 469m?, aforo 117 personas

Pequeno respecto al uso.

USOS COMPLEMENTARIOS

@ S

No existen.

BASURAS

Si

No integradas en el entorno.

COMPATIBILIDAD PLANEAMIENTO

DEMI

Aprobacion Definitiva de Adaptacion a la Ley 19/2003
(Directrices) y PIO de Gran Canaria de PGO de
Aglimes, publicado el 15/11/2017 en el BOC 220/17

Las mejoras a la estancia son:

- Se propone mejorar la calidad de los materiales en general de la estancia.

- En la franja de hormigén inferior se plantea nsertar elementos de mobiliario de obra continuos que permitan una estancia accesible y
mas confortable.

NINTA. Naha dactarar la ranctriicriAn da nlatafarmac linarac da madara frante a la avanida Radin Frra raman hiiana nractica

USO0S COMPLEMENTARIOS

La tipologia de los charcos no demanda ninglin uso complementario salvo el de socorrismo si el uso llega a intensificarse.

Peatonal 1 Estancia

| Lamina de agua
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6.1 ESTRATEGIA DE TRABAJO PARA EL IMPULSO DE LOS CHARCOS DE MAREA

FASE 1_ DOCUMENTO “CHARCOS DE MAREA DE CANARIAS, UN MODELOQ DE INTERVENCION
EN EL LITORAL"

Redactado en 2018 por el arquitecto Alberto Luengo Barreto sienta las bases sobre el
conocimiento amplio de los charcos de marea en Canarias, asi como el desarrollo de un catalogo
de todos ellos.

FASE 2_EL PRESENTE PLAN DIRECTOR DE CHARCOS DE MAREA
Determina aquellos charcos que son o pueden ser considerados infraestructura turisticay define
una serie de actuaciones valoradas econdmicamente por cada charco.

FASE 3_LA NUEVA RED OFICIAL DE CHARCOS DE MAREA

A dia de hoy, se podria emitir una red oficial de charcos de marea, aunque muchos de ellos
necesiten algunaintervencion de mejora. Las acciones a seguir para el impulso de una red Oficial
de Charcos de Marea son las siguientes:

1. Creacién de una Red Oficial de Charcos de Marea por cada isla (R.0.C.)

Los cuatrocientos noventa y dos (492) charcos de marea incluidos por Alberto Luengo en el
documento Charcos de marea de Canarias (2018), son dignos de pertenecer a la red oficial de
charcos (en adelante R.0.C.). Si bien es recomendable informar de todos ellos en mapas y webs
oficiales, es aconsejable poder dar cierta relevancia a los charcos que cuenten con mayor
potencial turistico e informar bien de aquellos que puedan ser peligrosos o inaccesibles.

2. Nueva imagen corporativa de la Red Oficial de Charcos de Marea.

Disefo de logotipo identificativo de la red de charcos de marea e implantacion en productos de
venta. Es conveniente pensar un Unico logo para todos los charcos con un matiz distintivo por
cada isla. En este sentido es un buen ejemplo el logotipo de parques nacionales.

Nuevas formas de publicidad: el marketing digital.

Materializacion e implantacion en cada charco de marea, del logotipo de forma visible.

3. Creacion de una informacidn turistica oficial.

Generacién de la informacion turistica.
= En webs oficiales incluyendo la R.O.C.
* Enlos mapas digitales de las aplicaciones de movil.
» En el mapa turistico oficial.
Creacion de nueva informacion turistica.
= Creacion de nuevo mapa exclusivo con informacion completa de la R.0.C.
= Creacion de un triptico publicitario.
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FASE 4_PROYECTO DE SENALIZACION INTEGRAL PARA TODOS LOS CHARCOS DE MAREA

Cada charco tiene algo que lo hace unico, sin embargo hay una cuestion comun en todos ellos,
la necesidad de recibir una informacion capaz de situarnos y de ayudarnos a interpretar el
entorno. La forma de transmitir la informacion puede ayudarnos a dos cosas de vital importancia:

La identificacion inmediata de un charco de marea.
El formato y los materiales de la carteleria nos transmiten que estamos visitando un charco que
pertenece a la R.0.C.

Conocimiento e inclusividad.
La carteleria es una de las herramientas mas importantes para trabajar por la INCLUSIVIDAD
mediante el braille, los pictogramas y las audioguias para todas las edades y para casi cualquier
condicion fisica o intelectual.

Debe desarrollarse todo un lenguaje constructivo con distintos formatos, elegir una tipografia
atractiva, desarrollar los contenidos y expresarlos de forma inclusiva. Dada la importancia de
recibir un tratamiento homogéneo y reconocible en todos los charcos, este plan director apuesta
por un encargo unico y ambicioso que resuelva todos los aspectos mencionados mediante la
siguiente actuacion:

FASE 5_PROYECTOS Y OBRAS

Una vez se han analizado los charcos de marea, la Unica forma de mejorar ciertas cuestiones es
mediante actuaciones directas en el ambito de cada uno de ellos. Por tanto, la siguiente gran
linea de trabajo consiste en la redaccion de proyectos y ejecucion de obras en los charcos, su entorno
y vias de acceso.

Esta fase conlleva un periodo de tiempo largo y su objetivo es mejorar la calidad sustancial de
los charcos para consolidar su uso.

SEGUIMIENTO Y CONTROL A LO LARGO DEL TIEMPO

Finalmente, como garantia de esta estrategia es fundamental que un 6rgano competente asuma
la responsabilidad del impulso, seguimiento y control de las actuaciones bajo los criterios del
P.D.C. a lo largo del tiempo.
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7.1 POSICION ESTRATEGICA

Evidentemente la posicidén no es algo que pueda elegirse o modificarse en aquellos charcos que
ya existen, de modo que no pueden plantearse criterios de intervencién que desde el punto de
vista de la posicidn estratégica puedan variar las condiciones que vienen dadas por el lugary su
entorno.

Por tanto, en este aspecto solo es viable reforzar las cualidades disponibles que existen de
partida, como son otros elementos de interés cercanos y reforzar la conectividad con ellos, para

incrementar el interés turistico por el charco en concreto.

Todo proyecto sobre un charco de mareay su entorno deberd cumplir desde el punto de vista de
la conectividad con elementos de interés los siguientes aspectos:

Los proyectos deberan ampliar el &mbito de estudio mucho mas alld del entorno inmediato del
propio charco, para detectar elementos de interés que puedan potenciar al propio charco o

viceversa.

Se aportara un anexo sobre las conexiones peatonales que tiene el charco de marea con otros
puntos de interés y se cuantificara el valor anadido de esas conexiones.

Se debera potenciar con actuaciones, la mejora de la conexion con senderos y caminos que
potencialmente conecten el charco con un punto de interés.

Se debera informar mediante carteles las conexiones con puntos de interés.

En el caso de que se plantee la creacidén de nuevos charcos entonces estos si deberan estar en
posiciones privilegiadas como forma de garantizar el éxito de este tipo de actuaciones.

Todo proyecto incluira un anexo justificativo de la solucion adoptada respecto a este apartado.
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7.2 VALOR PAISAJISTICO E INTERES PARTICULAR

Se trata del aspecto mas importante de un charco de marea, ademas de ser el que mayor
responsabilidad conlleva. Por ello, se aclara en este apartado que la valoracion medioambiental
de un charco debe ser previa a la redaccion de cualquier proyecto. Ante todo, es necesario tomar
consciencia de la fragilidad o fortaleza del ecosistema en el que se encuentra un charco, para
elegir el tipo de intervencidn mas adecuada en equilibrio con la viabilidad del uso para bano de
estos espacios naturales.

7.2.1 Desarrollo previo de un estudio de impacto ambiental.

En el analisis de los charcos resulta muy comuin que aparezcan elementos de valor paisajistico
Unicos. Bien sea por la formacién singular del charco, la panoramica de su entorno, pero también
por la generacion de un mirador en su acceso o un recorrido peatonal insélito hasta llegar a la
zona de bano.

Por tanto, se tomaran medidas y propuestas que mejoren medioambientalmente el espacio de
intervencion. Por ello, antes del inicio de un proyecto de mejora y acondicionamiento de un
charco se redactara un estudio de impacto ambiental teniendo en cuenta lo siguiente:

Es de aplicacion la Ley 21/2013, de evaluacion ambiental, modificada por la Ley 9/2018, de 5 de
diciembre, por la que se modifica la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental, la
Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes
y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se requla el régimen del comercio de derechos de
emision de gases de efecto invernadero.

Los Charcos de Marea no se encuentran dentro de los Proyectos que deben someterse a
Evaluacion de Impacto Ambiental (en adelante, EIA], ni en el Anexo | (Proyectos sometidos a EIA
en su modalidad ordinarial), ni en el Anexo Il (Proyectos sometidos a EIA en su modalidad
ordinaria).

A pesar de lo anterior, en el caso de que el Proyecto del Charco de Marea, tanto en lo que al
charco estrictamente se refiere, es decir, en medio marino, como todo aquello que el proyecto
prevea en medio terrestre, se localice dentro de un Espacio Red Natura: Zonas Especiales de
Conservacién (ZEC) o Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA), es de aplicacion el
articulo 7.2.b de la Ley 21/2013, que determina lo siguiente:

- 2. Seran objeto de una evaluacion de impacto ambiental simplificada:

- b. Los proyectos no incluidos ni en el anexo | ni el anexo I que puedan afectar de forma
apreciable, directa o indirectamente, a Espacios Protegidos Red Natura 2000.
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7.2.2 Compatibilidad del Proyecto con la Estrategia Marina de la Demarcacion Marina Canaria

Por otro lado, cualquier Proyecto de Charco de Marea debe dar cumplimiento a la Ley 41/2010,
de 29 de diciembre, de proteccion del medio marino, que transpone la Directiva Marco sobre la
Estrategia Marina, el Real Decreto 1365/2018, de 2 de noviembre de 2018, por el que se aprueban
las estrategias marinas, asi como el Real Decreto 79/2019, de 22 de febrero, por el que se regula
el informe de compatibilidad y se establecen los criterios de compatibilidad con las estrategias
marinas.

El articulo 3.3 de la Ley 41/2010, de 29 de diciembre, establece que “la autorizacion de cualquier
actividad que requiera, bien la ejecucion de obras o instalaciones en las aguas marinas, su lecho o su
subsuelo, bien la colocacion o depdsito de materias sobre el fondo marino, asi como los vertidos
requlados en el titulo IV de la presente ley, debera contar con el informe favorable del Ministerio de
Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente respecto de la compatibilidad de la actividad o vertido
con la estrategia marina correspondiente de conformidad con los criterios que se establezcan
reglamentariamente”.

La necesidad de elaborar un documento de compatibilidad del proyecto con la estrategia marina
conlleva la realizacion de inventario del medio marino, tanto del intermareal como del
submareal, ademéas de tener en cuenta otros factores como necesidades de materiales,
potenciales impactos sobre el medio marino, etc., aspectos que se podrian asemejarse a la
elaboracién de un Documento Ambiental (EIA simplificada).

7.2.3 Criterios de relacion entre el charco de marea y el paisaje.

Todo proyecto sobre un charco de marea y su entorno sea cual sea el tipo de charco [(natural,
artificial] o donde se ubique (litoral, zona urbana) deberad cumplir desde el punto de vista de la
relacion entre paisaje y arquitectura los siguientes aspectos:

Cualquier intervencién en un charco de marea velara por su integraciéon y mimetizacién en el
paisaje, en cuanto a la forma, dimensidn y materiales que intervengan.

Cualquier intervencion reforzara la idea de charcos de marea discretos y mimetizados en los que
el protagonista sea el paisaje y el charco y no las zonas de estancia o ce acceso.

El P.D.C. marca algunas intervenciones mas complejas que incluyen la construccion de
plataformas y podrian tener algo mas de protagonismo, sin embargo, en cualquier caso,

seguiran la linea de la integracién y mimetizacion con su entorno.

Toda intervencion velara por conservary potenciar los valores naturales actuales y en la mayoria
de los casos esto se consigue cuando la intervencion humana es minima.
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7.2.4 Medidas correctoras de elementos que distorsionan el paisaje.

A continuacion, se exponen una serie de medidas para resolver y reducir aquellos elementos
que de forma habitual no estan en sintonia con valor paisajistico del lugar en el que se implantan.

Criterios sobre las edificaciones anexas, si las hubiera.

0 Se procurara eliminar volumenes construidos en desuso recuperando ese espacio bien
para la zona de estancia del charco de marea o bien para el entorno natural.

0 Si no pueden eliminarse bajo causa justificada se procederd a su integracion o
mimetizacién con el entorno.

0 Los proyectos incluirdn la demolicion o modificacidn de elementos arquitectdnicos tales
como muros, barandillas que influyan negativamente en la visual de la panoramica
principal.

El aparcamiento se incluird en el diseno del charco siempre que haya disponibilidad de terrenos
y se pueda integrar en el entorno. Los criterios de diseno se especifican mas en detalle en el
apartado 7.4.2.

La zona de vestibulo de acceso al litoral se incluira en el diseno del charco de marea como un
espacio importante por su capacidad de marcary dignificar el espacio de acceso peatonal hacia
el charco. Se tendra en cuenta los siguientes criterios:
0 Sera peatonal siempre que sea posible o al menos en caracter de coexistencia con
prioridad peatonal.
0 Se ubicaran zonas de estancia o elementos de mirador si el espacio lo permite.
0 Los materiales empleados seran de calidad y similares a los que puedan utilizarse en el
charco tal como la piedra natural, madera o elementos soporte de aluminio.
0 Seincluira senalizacidn de interpretacion del paisaje y de los usos del charco.

Las pasarelas o plataformas de acceso o de la propia formacién del solario o zonas de estancia.
Se disenaran en forma y materiales adecuados en funcidn del tipo de espacio en el que sean
necesarias. Las caracteristicas de estos elementos se especifican en profundidad en el apartado
8 del presente documento.

Se sustituirdan aquellos materiales empleados que danen negativamente la integracién
paisajistica en el entorno natural, asi como aquellos inadecuados para soportar el ambiente
salino del mar. Se utilizaran materiales nobles y apropiados como piedra molinera, madera o
soportes de aluminio. Estad cuestidén se desarrolla ampliamente en el apartado 8 del presente
documento.

Siempre que sea posible se disenara el mobiliario integrado con el entorno favoreciendo la
construccién de muebles de obra largos y continuos integrados en gradas evitando la aparicion
de muebles (sillas, bancos) puntuales y repartidos. El disefio del mobiliario por tanto seréd a
medida del lugar con materiales adecuados y ergonomia para disfrutar del solario o de entorno
en general.
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La gestion de basuras. Tanto en las zonas de estancia como en el espacio previo de acceso al
charco junto al aparcamiento suelen ser necesarios cubos de basura. Esta necesidad va en
funcion de la intensidad de uso y por tanto debe justificarse en cada caso la cantidad y ubicacidn
adecuadas segun los siguientes criterios:

0 Se debe justificar el lugar o lugares de implantacion de las basuras de forma que afecte
lo minimo posible a la imagen de conjunto y facilite la gestién municipal para su recogida.

0 Se crearan cerramientos de madera o piedra que integren volimenes de basuras
ubicados en el entorno.

lluminacion nocturna. Aunque muchos no deben contar con iluminacién algunos incluso por
seguridad si deben permanecer iluminados, al menor refiriéndonos al acceso y entorno
inmediato. En este Ultimo caso hay que determinar la calidad de la iluminacién y la
contaminacion luminica que puede suponer.

NOTA:

Los proyectos incluirdn la demolicion de aquellos elementos negativos que danen la imagen del
charco de marea y su entorno. En caso de no poder realizar la demolicién mencionada, el
proyecto contara con un informe justificativo del volumen o elemento negativo y los motivos por
los que no se ha podido eliminar, integrar o mimetizar con vegetacion.

Todo proyecto incluira un anexo justificativo de la solucion adoptada respecto a este apartado.
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7.3 SENALIZACION

Todo proyecto sobre un charco de marea y su entorno debera cumplir desde el punto de vista de
la localizacidn y senalizacion los siguientes aspectos:

EL NOMBRE OFICIAL.
0 Entodos los carteles aparecera el nombre oficial del charco de marea marcado segun la
lista oficial de charcos incluida al final del capitulo 9 de este P.D.C

CARTELES DE DIRECCION.
0 Sereforzara la senalizacion viaria en carreterasy senderos teniendo en cuenta sobre todo
los cruces y desviaciones principales.
0 Se marcara flecha de direccion y los kilometros que faltan hasta llegar al charco de
marea.

CARTEL EN DESTINO.
En destino deberan aparecer los siguientes carteles:
0 Cartel con el nombre oficial del charco de marea.
» Se ubicarad cartel visible desde sendero o carretera donde quede senalizado
mediante cartel el nombre del charco de marea al que se ha llegado.
= Las letras seran de tamano legible en proporcion a la distancia hasta la via rodada
y/o aparcamientos.

0 Plano de la red de la red oficial de charcos. En todos los charcos principales.

0 Plano con informacién sobre usos complementarios dentro del charco si los hubiera.

0 Plano del charco de mareay su entorno marcando la conexidn con senderos y elementos
de interés.

o Cartel de interpretacién del entorno/paisaje, faunay flora.

0 Cartel de interpretacion histérica.

En el espacio denominado vestibulo de entrada, entre el aparcamientoy el acceso peatonal hacia
el charco, se contemplara en el mismo sitio, tanto el cartel de destino como el cartel de
direccion, con la indicacion de la distancia que falta hasta el charco de marea. El "Proyecto de
Senalizacion Integral” definira la mejor forma de transmitir este mensaje disenando si fuera
necesario un cartel Unico para expresar esta situacion.

Los carteles de localizacidn y senalizacion de charco de marea estaran incluidos dentro de un
“Proyecto de Senalizacién Integral” Unico para todos los charcos.

Se identificara facilmente en cada charco de marea el hecho de que pertenece a la R.0.C por
tanto, el nuevo logotipo (imagen corporativa de la R.0.C) deberd aparecer también junto al cartel

de destino integrado conforme al criterio del “Proyecto de Sefalizacion Integral”.
Toda senalizacion se realizara en materiales de gran durabilidad con garantias de 25 anos.

La forma y ubicacién del cartel cumplird con la normativa de accesibilidad.
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El “proyecto de sefalizacion integral” serd el Unico referente obligatorio para la ejecucién de
cualquier senalizacién. Los criterios basicos de este proyecto son:

o OBJETIVO DEL DOCUMENTO: Definicion de planos constructivos de los carteles,
ubicaciones exactas, disefo grafico y desarrollo de contenidos.

0 INCLUYE la senalizacion de todos los charcos de mara de la R.0.C para que el proyecto
pueda resolver de forma unitaria toda la senalizacidon en cualquier circunstancia.

o DISENO GRAFICO DE GRAN CALIDAD: Capaz de crear un lenguaje visualmente atractivo
y claro con capacidad de adaptarse a cualquier formato y contenido necesario.

0 INCLUSIVIDAD: Paneles en braille, cédigos QR, descargas de audioguias, pictogramasy
lenguaje adaptado tanto adultos, ninos o personas con diversidad intelectual.

o EQUIPO MULTIDISCIPLINAR. La redaccion debera contar con arquitectos, paisajistas,
disenadores graficos y expertos en la flora, fauna e historia del lugar.

0 MATERIALES: Se definiran materiales y sistemas constructivos de gran durabilidad,
justificando una vida util de al menos 25 anos.

0 PRESUPUESTO. Se elaborara un presupuesto concreto de la fabricacidn, transporte, obra
civily mano de obra necesaria para su instalacion.

» Estas partidas se implantaran directamente o se incorporaran a los proyectos de
charcos de marea segun se valla actuando en ellos.

Todo proyecto incluira un anexo justificativo de la solucion adoptada respecto a este apartado.
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7.4 LA ACCESIBILIDAD RODADAY EL APARCAMIENTO

El estado de la via, su dimension, su conectividad con otras vias y la calidad y cantidad de los
aparcamientos en destino, son fundamentales para determinar la cantidad de gente que puede
llegar a visitar un charco de marea.

7.4.1 La mejora de las vias rodadas de acceso hasta los charcos de marea.

Todo proyecto sobre un charco de mareay su entorno debera cumplir desde el punto de vista de
la accesibilidad rodada los siguientes aspectos:

Se propondra la mejora de la via rodada de acceso siempre y cuando sea fundamental para el
desarrollo potencial de un charco como infraestructura turistica de gran interés.

La mejora de una via podra ser tanto en asfalto como entierra, en funcidn de la mejor integracion
posible con el entorno que atraviesan hasta llegar a un charco. Por ejemplo, cabe mencionar
Fuerteventura en el que las carreteras de tierra en algunas zonas son de lo mas comun.

Es importante recalcar que, aunque sea de tierra la via de acceso puede mejorarse muchisimo
garantizando estabilidad del firme, senalizacion de la via y delimitacion lateral mediante
muretes, piedras o aquellos elementos mas adecuados en relacion al paisaje.

En aquellas vias que vayan a renovarse, como mejora al acceso hasta un charco de marea,
debera tenerse en cuenta ademas de las normativas vigentes en materia de carreteras lo
siguiente:
0 Mejorar las anchuras Utiles en proporcion al tipo de vehiculos que se van a permitir.
0 Teneren cuenta sise permite guagua, tanto en la via como en el aparcamiento del charco
de marea.
0 Introducir tuberias de instalaciones necesarias o al menos su preinstalacion en prevision
de redes generales.
0 En cualquier caso, las vias contaran con tubos vacios de preinstalacion.
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7.4.2 Criterios de mejora, adecuacion o nueva creacion de los aparcamientos.

Todo proyecto sobre un charco de marea y su entorno debera cumplir desde el punto de vista
del aparcamiento los siguientes aspectos:

Se contara siempre con un aparcamiento proporcional a la afluencia de gente estimada en los
puntos de maxima intensidad de uso que suelen coincidir en verano. Un aparcamiento limitado
para muy pocos vehiculos limitara también al charco de marea en cuanto a la capacidad de
albergar mas gente.

Aparcamiento para cochesy para guaguas.
Un aparcamiento que no admita guaguas quedara fuera del recorrido turistico principal que
promueven este tipo de servicios.

Se incluiran margenes en las vias de aparcamiento para los recorridos peatonales.

El aparcamiento debera estar integrado o mimetizado en el entorno. Se incluirdn medidas
arquitectonicas o vegetales para reducir el impacto del aparcamiento en todos los charcos de
marea.

0 Uso de pavimentos blandos, pavimentos drenantes, juntas vegetales, etc.

0 Incorporacion de vegetacion arbustiva.
Cabe destacar que se podran realizar aparcamientos sobre tierra, siempre y cuando se mejore
la estabilidad del firme, la delimitacion perimetral, la senalizacion y distribucion de las plazas'y
se reserve espacio para los recorridos peatonales hacia el charco.

Se delimitard y marcara su espacio con materiales acordes al lugar. No siempre tendra que ser
pavimentado, aunque en aquellos charcos accesibles se tendra que garantizar la estabilidad y
dureza del firme.

En todo charco de marea accesible se incluirdn plazas de aparcamiento de movilidad reducida
(PMR] y quedarén sefnalizadas convenientemente.

Todo proyecto incluira un anexo justificativo de la solucion adoptada respecto a este apartado
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7.5 ELVESTIBULO DE ACCESO

Como bien se define en el analisis del presente documento, se trata de un elemento conceptual
que pretende Unicamente ser un espacio publico abierto peatonal necesario, para recibir a los
usuarios tras dejar su vehiculo en el aparcamiento, de forma que pueda marcarse y sefalizarse
el punto de acceso hacia el charco y dotar de calidad y dignidad este espacio y en consecuencia
al conjunto del charco.

Por tanto, todo proyecto sobre un charco de marea y su entorno debera cumplir desde el punto
de vista de la formalizacion de un vestibulo de acceso los siguientes aspectos:

Se analizara el espacio mas estratégico para ubicar el vestibulo de acceso. Generalmente se
producira entre el aparcamiento y el inicio del acceso peatonal hacia el charco.

En caso de que existan varios accesos peatonales a uno o varios charcos se disenara un espacio
de vestibulo principal Unico tras salir del aparcamiento y otros espacios de menor entidad en
cada acceso peatonal pero que cumplan con la funcidn de marcar la entrada e informar del
recorrido.

La gestion de basuras debera integrarse en los aparcamientos, pero cerca de los vestibulos de
entrada. En cualquier caso, se mimetizaran las basuras en cuartos, de forma que no supongan
un impacto negativo en la imagen del vestibulo de entrada.

Siempre que sea posible se aprovechara la posicidn elevada que suelen tener estos espacios
respecto del nivel del mar para tratarlos como miradores del paisaje y sobre todo del charco.

Se incorporara sefalizacion de interpretacion del charco y su paisaje, asi como informacion de
seguridad de uso del charco y distancia peatonal o desnivel hasta el charco.

En los casos que si existe un vestibulo de entrada peatonal, se analiza la calidad de los
materiales y el estado y tipo de mobiliario.

En esencia el diseno de este espacio debe ser capaz de atraer a los usuarios ofreciéndoles un
espacio peatonal grande, que a modo de mirador consiga marcar el punto por donde se accede
el charco, utilizando materiales que permitan integrarse en el entorno para dignificar el punto
de acceso.

GDbieIl‘lﬂ_ JIMENEZBAZAN
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Concepto de vestibulo de acceso en Charco de La Laja, San Juan de la Rambla, Tenerife.
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7.6 LA ACCESIBILIDAD PEATONAL

Todo proyecto sobre un charco de mareay su entorno debera cumplir desde el punto de vista de
la movilidad peatonal, accesibilidad e inclusividad los siguientes aspectos:

Se indicaran claramente dentro de la R.0.C. aquellos charcos de marea que sean accesibles.

Toda intervencion en un charco de marea y su entorno velara por el cumplimiento estricto de la
normativa vigente en materia de accesibilidad desde el aparcamiento hasta el borde del agua.

Enaquellos casos que la topografia o desnivel del lugar impida el cumplimiento de alguna norma
de accesibilidad debera quedar reflejado en proyecto los motivos y estudios de alternativas que
se hayan realizado.

El cumplimiento de la norma no justificara soluciones complejas no integradas en el entorno.
Se recomiendan rampas que no impliquen un impacto negativo en el paisaje. En cualquier caso,
predominara la integracion en el entorno por encima del impacto negativo que pueda suponer
la instalacion de rampas o elevadores.

7.6.1 Medidas para la mejora de la accesibilidad en los recorridos peatonales.

El aparcamiento contara con vias mas anchas para reservar una franja senalizada de transito
peatonal.

Mejora en las distancias y dificultad del recorrido peatonal.

Se estudiaran alternativas de acceso en caso de que existan recorridos peatonales largos y
complejos. La dificultad del recorrido podra reducirse mediante intervenciones como:

0 Nuevo trazado de escalera corrigiendo las dimensiones de peldano.

0 Nuevo trazado de rampas.

Clarificacion del trazado hasta el charco de marea.

0 Se mejorara el trazado, anchura y material del firme en el sentido que estas cuestiones
puedan clarificar el recorrido peatonal

0 Las barandillas de proteccion también son un recurso para indicar el trazado.

0 Lasenalizacion es otro factor que se tendra en cuenta para este fin.

Pasamanos y barandilllas.

0 Los pasamanos adosados a muro o pared cumpliran la normativa vigente de
accesibilidad.

0 Los pasamanos adosados a barandilla se disefaran integrados con la barandilla,
cumpliendo la normativa vigente respecto a la proteccion frente a caidas.

0 Se procurara sobre todo en el lugar de las vistas panordmicas evitar muros o barandillas
opacas que no permitan la visual de una persona en silla de ruedas. Se recomienda,
siempre que sea posible, tratamientos de borde en grada, para colocar barandilla en la
parte inferior y permitir las vistas desde la plataforma superior.

0 Materiales; acero inox imprimado y pintado, acero corten, madera tratada y mamposteria
de piedra.
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Mejoras en el estado del firme.

0 Los recorridos peatonales, las pasarelas o plataformas de acceso, la propia formacion
del solario y las zonas de estancia se disenaran en forma y materiales adecuados, en
funcion del tipo de espacio en el que se encuentren. Las caracteristicas de estos
elementos se especifican en profundidad en el capitulo 7.

0 Se sustituiran aquellos materiales empleados que danen negativamente la integracion
paisajistica en el entorno natural, asi como aquellos inadecuados para soportar el
ambiente salino del mar. Se utilizaran materiales nobles y apropiados como piedra
molinera, madera o soportes de aluminio. Esta cuestion se desarrolla ampliamente en el
capitulo 8.

Integracion del recorrido en el entorno paisajistico.

De vital importancia es el impacto que supone en el paisaje un trazado peatonal y por tanto se
debe valorar su integracion en el entorno conforme a dos aspectos:
0 Integracién formal del trazado.
0 Integracidn del material que conforma el recorrido peatonal.
0 Eleccién de plataformas ligeras elevadas para minimizar la afeccion directa sobre el
terreno natural.

7.6.2 Medidas para la mejora de la accesibilidad al interior del vaso

Las dimensiones del charco y su entorno condicionan sobre manera esta opcién, sin embargo,
siempre que sea posible se incluiran todas o alguna de las soluciones siguientes:

Escaleras de acceso con doble pasamanos hasta el interior del agua. Preferiblemente en
hormigdén con un tratamiento antideslizante o incluyendo algun material atornillado eficaz

sumergido en el agua de mar.

Rampas de acceso con doble pasamanos hasta el interior del agua con caracteristicas similares
a las escaleras en material y tratamientos antideslizamiento.

Se evitaran las escaleras verticales tipicas’ de piscina siempre que pueda ejecutarse alguna de
las actuaciones anteriores.

Se permitiran escaleras verticales como complemento puntual siempre que ya existan escaleras
o rampas de hormigon

Se permitiran escaleras verticales en aquellas zonas que sean necesarias y esté justificada la
imposibilidad de construir una escalera o rampa de hormigon.

Todo proyecto incluira un anexo justificativo de la solucion adoptada respecto a este apartado
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7.7 DIMENSION DEL CHARCO INCLUYENDO SU ENTORNO

La dimension del charco viene determinada por la superficie que ofrece para el bano, mientras
que la dimension del entorno incluye el espacio de uso cercano al charco en el que se incluye, el
espacio de recorrido, la estancia y los usos complementarios, excluyendo los recorridos de
acceso como escaleras de conexidn con la cota superior donde suele estar el aparcamiento.

Por lo general los charcos son bastante grandes y no suelen suponer un limite para el aforo. Sin
embargo, hay muchos casos que el entorno alrededor del charco, incluyendo la estancia, se
queda muy reducido y no presta un servicio proporcional a la cantidad de gente que visita ese
espacio.

Todo proyecto sobre un charco de mareay su entorno debera cumplir desde el punto de vista de
la dimension del charco y su entorno los siguientes aspectos:

Se analizara el equilibrio y proporcionalidad entre la intensidad de uso y la dimensidn del charco
incluyendo su entorno.

Tras el analisis anterior existira la opcién de ampliar el entorno para ofrecer mejores accesos
alrededor del charco o ampliar las zonas de estancia. Estas ampliaciones implican la ocupacién
de suelo naturaly solo se recomienda la instalacion de plataformas ligeras elevadas.

7.8 EL FACTOR DE LA INTENSIDAD DE USO

Cada charco de marea debe determinar una intensidad de uso LIMITE o maxima teniendo en
cuenta la época del ano de mayor uso que suele ser en verano. Dicha intensidad de uso limite
debe fijarse atendiendo a la combinacion de los siguientes aspectos:

0 Equilibrio proporcional entre la ocupacion de la zona de estancia y el tamano de la zona
de bano.

o Equilibrio proporcional entre la cantidad de gente que puede usar a la vez un charco de
marea en relacion a la disponibilidad de aparcamiento o de las conexiones con transporte
publico que pudieran existir.

0 Equilibro medioambiental entre la intensidad de uso y la fortaleza o fragilidad del
ecosistema donde se sitla el charco de marea.

Le relacion proporcional descrita en este apartado justifica un aspecto fundamental sobre la
responsabilidad que conlleva uso intensivo en un espacio principalmente natural como es el de
los charcos de marea.

Aunque la relacién proporcional es dificil de cuantificar se describen a continuacién un ejemplo
para facilitar la interpretacion de este limite a la intensidad de uso. Por ejemplo, se desestimara
ampliar un aparcamiento si la intensidad de uso es baja, porque el entorno del charco es
pequeno. O por ejemplo, no se ampliard una zona de estancia en un charco siya se encuentra al
limite de su uso y puede afectar negativamente al propio ecosistema del charco.

Gobierno JIMENEZBAZAN
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Ejemplo de limitacion del uso por escasez de zona de estancia. Charco EL Marqués, Adeje Tenerife.

JUNIO 2021



7.9

AREAS DE ESTANCIA.

Todo proyecto sobre un charco de mareay su entorno deberd cumplir desde el punto de vista de
las areas de estancia los siguientes aspectos:

Adecuacion del sistema constructivo empleado

0 Siempre que sea posible el proyecto planteara la reposicion del paisaje naturalizado,

eliminando superficies de hormigdn o similares que hayan modificado suelo natural.

0 Si el dano es irreparable se procedera a mejorar las superficies del suelo artificial

existente, mediante repavimentaciones con elementos naturales (piedra) similares al
entorno y aptos frente a ambiente salino.

Si se plantea una estancia nueva o ampliaciéon de la existente, se procederd a la
instalacion de plataformas ligeras elevadas con el minimo impacto sobre el entorno y
hechas de materiales de gran durabilidad.

Plataforma de estancia en madera. Charco Los Sargos, El Hierro.

Accesos a la zona de estancia.

(0]
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Se procurara resolver las escaleras y rampas existentes cumpliendo la normativa vigente
de accesibilidad y seqguridad de utilizacién.

En aquellos casos que no sea posible la instalacion de rampa se resolvera con escaleras
acordes a la normativa facilitando lo maximo posible el transito de las personas entre

desniveles.

En estos criterios se incluyen también los accesos hacia el charco.

@ JIMENEZBAZAN

- Delimitacién del espacio de estancia de un charco.

(0]

Se justificara mediante un anexo al proyecto la relacion entre la intensidad de uso y el
tamano necesario de las zonas de estancia.

En el caso de justificar la necesidad de una ampliacidn de las zonas de estancia estas se
ejecutaran mediante plataformas ligeras elevadas. (Ver sistemas constructivos del
capitulo 8).

- La sombra.

0}

Se analizara la orientacion del sol estudiando las zonas de sombra que producen en las
zonas de estancia la orografia del paisaje que rodea el charco.

Se estudiara la opcion dejar zona de arena o grava en las que se permita clavar una
sombrilla.

Se podran instalar pérgolas de madera en zonas puntuales y perimetrales a las zonas de
estancia. Se recuerda que la sombra es una opcion y hay épocas del ano que los usuarios
solo quieren son.

= Las pérgolas iran vinculadas mas a merenderos

= Seran de materiales nobles como por ejemplo madera.

- El mobiliario

(0]

(0]

0}

0}

(0]

No se recomienda la instalacidn de sillas o bancos.

Se recomienda la construccién de bancos continuos de obra que pueden ser de madera
o de hormigon, siempre con el objeto de adecuarse al entorno.

= Estos bancos se ubicaran adosados a pared, normalmente en el perimetro de la

estancia, con el objeto de evitar que tapen vistas en mitad de una zona de estancia.

La generacidn de gradas si la topografia lo permite es una buena alternativa.
Vinculado a las plataformas ligeras elevadas se permite que la propia plataforma resuelva
con alguna elevacién el respaldo o el asiento que haga de esta estancia un espacio mas

cémodo para el uso.

Tanto en el caso de banco corrido y gradas se deberd disponer en algunos tramos
respaldo y apoyabrazos que permitan un uso mas accesible del mobiliario.
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7.10 SEGURIDAD DE UTILIZACION

Partimos de que los charcos seleccionados que pertenecen al inventario del presente
documento son charcos que ya se consideran seguros desde el punto de vista maritimo, y son
considerados aptos para el bano. Por tanto, se trata a continuacion temas de seguridad
subsanables en todos los casos. Para la resolucion de todas las cuestiones de seguridad, se
debe tener en cuenta lo siguiente:

7.10.1 Seguridad respecto al aforo maximo.

Se debera senalizar el aforo maximo en todos los charcos de marea salvo en aquellos que sean
tan grandes y sus accesos tan amplios como para considerarlos un espacio libre publico no
delimitado y por tanto que no impliquen un riesgo en momentos de gran afluencia.

En aquellos charcos de marea de gran afluencia se realizarad un estudio de sequridad analizando
la distancia desde el acceso de vehiculos emergencia hasta el charco de marea.

7.10.2 Seguridad respecto a desniveles.

Se eliminara por completo cualquier riesgo frente a caidas superiores a 50cm mediante
barandilla bajo el estricto cumplimiento de las normativas vigentes.

Se eliminara cualquier elemento tipo mobiliario o equivalente que pueda facilitar la escalabilidad
de una barandilla y poner en riesgo a los usuarios de un charco de marea.

7.10.3 Seguridad de los materiales empleados.
Sobre todo, en cuanto a rugosidad y resbaladicidad de los pavimentos.

También se tendrd en cuenta la maxima durabilidad de los materiales y de las soluciones
constructivas.

El proyecto incluird en su actuacién la reparacién de cualquier desperfecto del mobiliario o
elementos construidos que no garantice la completa seguridad de los usuarios.

7.10.4 Seguridad respecto a la informacidn.

De forma general se ubicaran advertencias importantes respecto a la seguridad de utilizacion
en aspectos como:

Profundidad del charco en funcién de mareas.

Riesgo del charco con mala mar.

Zonas aptas para el bano y cuales cercanas son peligrosas.

Si existen zonas para ninos pequenos.

Todo proyecto incluira un anexo justificativo de la solucion adoptada respecto a este apartado.
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Alfomnbra antideslizamiento en escalera. Charco San Lorenzo, Gran Canaria.

7.11 COMPATIBILIDAD CON EL PLANEAMIENTO VIGENTE

Todo proyecto sobre un charco de mareay su entorno deberd cumplir desde el punto de vista de
la compatibilidad con el planeamiento vigente los siguientes aspectos:

Los proyectos deberan superar tanto informes sectoriales como afecciones que el &mbito de
actuacion conlleve.

En las licitaciones de los proyectos la administracion responsable debera:
0 Valoracion ambiental del entorno.
0 Evaluar la viabilidad de la intervencion en funcidn del planeamiento que afecte al charco
de marea.
0 Corroborar la disponibilidad de los terrenos.

Los equipos redactores deberdn buscar el consenso de sus actuaciones con el 6rgano
competente que informara el proyecto.

Cualquier planeamiento vigente aprobado impondra sus criterios sobre los del P.D.C.

Todo proyecto incluira un anexo justificativo de la solucion adoptada respecto a este apartado.
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SISTEMAS CONSTRUCTIVOS
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8.1 TIPOS DE INTERVENCION Y SOLUCIONES CONSTRUCTIVAS

Desde aquellos charcos completamente NATURALES, con entornos de lava o arena, sin ningun
tipo de elemento construido, hasta aquellos MUY INTERVENIDOS formados con muros de
hormigén y plataformas pavimentadas, escaleras, restaurante, vestuarios, etc, existen un rango
infinito de tipologias de charcos, al cual se suma también un amplio abanico de tamanos.

Por tanto, tras analizar los charcos de todo el archipiélago se concluye en este documento que,
para dar una respuesta global a las formas de intervenir en los charcos, es fundamental definir
los sistemas constructivos mas adecuados, a partir de los cuales poder plantearse la resolucién
de cualquier tipologia de charco, independientemente de su forma o tamano.

Los sistemas constructivos son la respuesta a la cuestion de cdmo resolver las siguientes
situaciones:

8.1.1 Renovacidn de plataformas de hormigdn o pavimentadas no adecuadas.

Se recuerda que siempre que sea posible la primera intencion debe ser restaurar el entorno
natural para devolverlo a su estado original y en su lugar instalar elementos ligeros, elevados y
desmontables que respeten el medio natural. Sin embargo, hay intervenciones en charco
iIrrecuperables y muchas veces en espacios intervenidos grandes y consolidados. En tales casos
se propone la renovacion de estos espacios degradados o mal integrados en su entorno mediante
la reposicion del pavimento.

El sistema constructivo consiste en el siguiente:

0 Cotasy pendientes. Se garantizara la evacuacion del agua hacia el mar. Segun las cotas
se podra plantear elevar la plataforma para reqularizar la solera y colocar pavimento.

0 Sistema. Por lo general se aplicara una capa de hormigdn de pendiente para regularizar
el suelo. El hormigdn sera adecuado para ambiente salino. Posteriormente se colocara
la piedra con adhesivo cementoso [(tipo panda).

0 Materiales. Se propone piedra basaltica molinera por los grandes resultados que esta
ofreciendo en entornos donde existe rebase de mar. Existe mucha diferencia en
comparacion con un basalto negro que en contacto con el mar se degrada muy
rapidamente. Los espesores previstos en zona de rebase de agua serdn contundentes
llegando a los 7-10 cm de espesor.

NOTA: los proyectistas valoraran si el agua de mar rebasa la superficie pavimentada o no
para elegir otro tipo de piedra apta e integrada con el entorno. Por ejemplo, hay superficie
del &mbito de actuacién como, el vestibulo de entrada y el acceso peatonal, que podran
tener otros materiales siempre que su finalidad sea mimetizarse con el entorno urbanoy
natural en cada caso.
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8.1.2 Tratamiento de borde batido por el mar.

Un problema de deterioro comun en todos los charcos es el tratamiento de borde de la zona de
bano, tanto por su resbaladicidad, como por su fragilidad frente al oleaje. Lo primero es dejar
claro que ninguna solucion de borde tipo pavimento o bordillo funciona si el mar golpea
directamente. Para resolver esta cuestion se plantean las siguientes soluciones:

0 Enelcasodeque laroca natural soporta el oleaje. Es el caso mas favorable por lo que el
acceso al agua sera a través de la roca o mediante escalera o rampa de hormigén con un
abujardado para evitar el deslizamiento. En esta opcion el pavimento y borde perimetral
deberd alejarse lo maximo posible del oleaje.
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0 Enelcasodequeunmurodehormigdn sea el que soporta el oleaje. EL muro de hormigén,
0 en su caso una solera de hormigén, hara de margen de proteccién para retranquear el
espacio pavimentado hasta una zona en la que el oleaje no pueda llegar.

0 Sino queda espacio para separarse del oleaje. Se fabricara un recrecido de hormigén in
situ maritimo similar al muro de formacion del charco, para utilizarlo como borde de
remate del pavimento. Este muro de hormigdn puede llegar a tener una anchura de 40-
60 cmy tendra un tratamiento abujardado para evitar el deslizamiento. En estos casos se
recomienda que la altura de la cota pavimento esté por encima del oleaje.
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8.1.3 Pasarelas de acceso y plataformas de estancia.

Una de las soluciones que mejor funcionan por su minimo impacto en el entorno natural son las
plataformas ligeras elevadas tanto para formar pasarelas de acceso como para generar
plataformas de estancia.

El sistema que se propone consiste en un entramado de estructura de aluminio autoportante y
separada del terreno que cuenta con apoyos puntuales. El procedimiento es sencillo y consiste
en lo siguiente:

0 Primero, se disena la geometria

0 Segundo, se calculay se fabrica en taller. Se trata de construccion en seco.

0 Tercero, se instalan en terreno los apoyos absorbiendo los distintos desniveles. Este
empotramiento en terreno de los apoyos puntuales es la Unica afeccidn fisica que se hace
en el entorno natural.

0 Cuarto, se colocan los mddulos de pasarela o plataforma sobre las patas

0 Por ultimo, se reviste de madera tratada de gran durabilidad.

NOTA: Se propone madera porque soporta bien las dilataciones del aluminioy las propias.
Sin embargo, la madera debe ser de gran durabilidad y aun asi, hay que ser conscientes
del mantenimiento que conlleva.

Por tanto, no se descarta la colocacién de listones monoliticos de piedra o prefabricado
que imiten el entorno. Sin embargo, el comportamiento mecanico frente al aluminio de la
piedray del prefabricado, debe ser estudiado en profundidad, puesto que es muy probable
que se produzcan roturas de estos materiales si no estan bien disenados. En el caso del
prefabricado se trata de un producto que puede tener mejores prestaciones para
instalarse sobre estructura de aluminio, porque puede incluso tener armadura (de inox].

—

Proyecto: Vinards Microcoasts de GUALLART ARCHITECTS
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8.1.4 Barandillas frente a caidas y resolucion de accesibilidad.

Existen dos opciones posibles para la resolucion de barandillas en funcion del contexto en el que
sean necesarias:

El muro de piedra. Cualquier barandilla ciega debera estar hecha de mamposteria imitando el
entorno que lo rodea. La solucién puede ser de hormigon armado y revestido o integramente de
piedra como muro de gravedad.

La barandilla permeable. En situaciones en los que no se quiere perder visibilidad se propone
una barandilla hecha de varillas verticales separadas cada 10cm si la caida supera los 50cm de
desnivel. Esta barandilla se plantea de acero inox mate, imprimada y pintada en negro.

Pasamanos de acceso al mar. Siempre que se tenga que instalar una barandilla en contacto con
el mar sera de acero inox brillo.
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TIPOLOGIAS DE PROYECTO

A continuacion, se exponen 5 tipologias lo mas distintas posibles entre si
en las que se muestra el resultado de la aplicacion de los sistemas constructivos
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9.1  ESTANDAR TIPO 1: Delimitacidn de aparcamiento naturalizado y acceso.
AMBITO DE PROPUESTA_ FV28-29 CHARCO PLAYA GRANDE DE 0JOS Y CHARCO DEL DIQUE DE 0JOS_FUERTEVENTURA
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9.2 ESTANDAR TIPO 2: Plataformas nuevas en espacio natural con acceso peatonal directamente sobre el terreno.

AMBITO DE PROPUESTA_FV16_ CHARCO DEL ESPINO_FUERTEVENTURA

p—
¢ PLANTA PROPUESTA
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plataformas ligeras elevadas
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9.3 ESTANDAR TIPO 3: Solo pasarelas de acceso en espacios que no necesitan plataformas de estancia.

AMBITO DE PROPUESTA_FV66_CHARCOS DEL JUNQUILLO
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9.4 ESTANDARTIPO 4: Renovacion de plataformas de hormigon existente en entornos pequenos.

AMBITO DE PROPUESTA_GC12_CHARCON DE GALDAR_GRAN CANARIA
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9.5 ESTANDARTIPO 5: Renovacion de plataformas de hormigon existente en entornos grandes.

AMBITO DE PROPUESTA_GC24_CHARCO ROQUE PRIETO_GRAN CANARIA
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VALORACION DE ACTUACIONES
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ISLA NUMERD _NOMBRE CHARCO LOCALIDAD, MUNICIPIO PEM [Presupuesto] PRIORIDAD PEM PORISLA
1 CHARCO DEL RIO TECORON, EL PINAR 252500,00€ 2
5  |CHARCOAZUL FRONTERA 168.800,00€ 2
& CHARCO DE LOS SARGOS FRONTERA 444.500,00€ 2
7 |CHARCO DE LA MACETA FRONTERA 275.750,00€
ELIAIERRE s CHARCO POZ0 DE LAS CALCOSAS VALVERDE 750.600,00€ TR
10 |CHARCO MANSO YALVERDE 343.600,00€
11 CHARCO DE TAMADUSTE YALVERDE 28%.500,00€
14 |CHARCO DE AGUA AZUL TIMIJIRAQUE 118500,00€
LA GOMERA 3 |CHARCO DEL PENON 469.500,00€ 469.500,00 €
17 [CHARCO DE LA FAJANA BARLOVENTO 548.000,00€
18 CHARCO AZUL Y CHARCO DE LAS DAMAS SAN ANDRES Y SAUCES 309.500,00€
1% |CHARCO DE LOS CHOCHOS LA SANCHA, PUNTALLANA 283.750,00€
22 [CHARQUITOS DE LAS SALINAS L0S CANCAJOS, BRENA BAJA D : ‘
i 23 |CHARCO CALETA LAS SALINAS L0S CANCAJOS, BRENA BAJA e . sala bl
26 CHARCO DE LA MARETA AEROPUERTO, MAZO ; =
27 [CHARCOS AEROPUERTO AEROPUERTO, MAZO 1228850008 :
33 |MARETADE PLAYA NUEVA FUENCALIENTE 306.000,00€
3 |CHARCO LAS ARENAS TENO BAJO, BUENAVISTA 267.000,00€
13 |CHARCO DE LOS RUISES PATER NOSTER, BUENAVISTA 263500,00€
14 |CHARCO HONDO TUMBACURAS, BUENAVISTA 1.016.250,00€
15 |LOS CHARCONES, CHARCO VERDE 0 CHARCO DEL RAYD  [FARO BUENAVISTA, BUENAVISTA 830.500,00¢€
23 |CHARCO DE DON GABINO DON GABING, LOS SIL0S 162.000,00€
24 |CHARCO DE LOS CHOCHOS EL BUFADERD, L0S SIL0S 132.500,00€
32 |CHARCOS EL CALETGN GARACHICO £10.500,00€
49 [CHARCO DELVIENTO LA GUANCHA 112.500,00€
52 |CHARCO DE LA LAJA O CHARCO AZUL SAN JUAN DE LA RAMBLA 87.500,00€
61 |CHARCOS DE ROJA COSTA DE ROJA, EL SAUZAL 241.500,00€ 2
63 |CHARCO SAGRERO PLAYA LA ARENA, TACORONTE 243,500,00€ 2
64 |CHARCO MESA DEL MAR MES& DEL MAR, TACORONTE 76.000,00 € 2
87 [CHARCO DEL JOVER JOVER, LA LAGUNA 143.750,00€ 2
9 |CHARCO DE LAS FURNIAS PUNTA DEL HIDALGD, LA LAGUNA
95 |CHARCO CALETA HONDA PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
9% |CHARCO DE MARIAND PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
97 |CHARCO CHAEMILIA PUNTA DEL HIDALGD, LA LAGUNA
9% |CHARCO DEL CERCADO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
9 |CHARCO BERMEJO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
100 |CHARCO DEL CAMELLO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
101 |CHARCO DEL BARRANQUILLO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
102 |CHARCO DE LAS SENORITAS PUNTA DEL HIDALGD, LA LAGUNA
103 [CHARCO MARIN PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
106 |CHARCO PUNTA ARROBA PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
107 |CHARCO REDONDO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
108 |CHARCO INTERMEDID PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
105 |CHARCO ALARGADD PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA 6.174500,00€
110 [CHARCO CUMPLIDO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
111 |CHARCO FL REDONDILLO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
112 [CHARCO DE LOS PATOS PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
TENERIFE 113 |CHARCO DE L0S FRIGEROS PUNTA DFL HIDALGO, LA LAGUNA 12.470.000,00 €
114 |CHARCO ALARGADD PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
115 |CHARCO DE LAS PIEDRAS PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
116 [CHARCO DE LO5 ANGELES PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
117 |CHARCO DE L0S BUIGILLOS PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
118 |CHARCO DEL BUIGO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
119 |CHARCO DEL CORREDOR PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
120 [CHARCO DE LAS OVEJAS PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
121 |CHARCO DEL MOND PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
122 |CHARCO DE LA LAJA O DEL DIABLO PUNTA DEL HIDALGO, LA LAGUNA
129 |CHARCO PUNTA PRIETA AGACHE, GUIMAR 160.000,00€ g
137 [CHARCO EL ROQUETE PUNTA ABONA, ARICO 200.250,00€ 2
140 |CHARCO LAS LISAS LA LISTADA, ARICO 582.500,00€ 2
146 |CHARCO NUEVQ LA SARDINA TAJAD, ARICO 105.500,00€
145 |CHARCO LA SARDINA TAJAD, ARICO
148 CHARCO DEL TANCON DE AGUA DULCE L0S ABRIGODS, GRANADILLA 183.500,00€ Y4
151 |MARETA DE ARCHILES AMARILLA GOLF, SAN MIGUEL 287.000,00€ z
158 CHARCO DEL BANCO RASCA, ARONA
156 |CHARCO DE LA LEONA RASCA, ARONA
157 CHARCO LOS GUELDES RASCA, ARONA
158 |CHARCO MORRO PESTACA RASCA, ARONA 294.500,00€
15¢  |CHARCO DE LAS CABRAS 1 RASCA, ARONA
160 |CHARCO RABO DEL CABALLD RASCA, ARONA
161 |CHARCO DE LOS GOROS RASCA, ARONA
162 |CHARCO DF LAS CABRAS 2 RASCA, ARONA 62.000,00 €
168 CHARCO DEL MARQUES CALLAO SALVAJE, ADEJE 119.250,00€
172 |CHARCO DE L0S SARGOS ALCALA, GUA DF ISORA
174 CHARCO DE LAS CALETAS PUNTA ALCALA, GUIA DE ISORA
175 |CHARCO DE LAS DAMAS. PUNTA ALCALA, GUIA DE ISORA 94.000,00 € 2
176 CHARCO DE LA JAQUITA, PUNTA ALCALA, GUIA DE ISORA
177 |CHARCO DE DON SALVADOR. PUNTA ALCALA, GUIA DF ISORA
Gobierno JIMENEZBAZAN
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ISLA NUMERO NOMBRE CHARCO LOCALIDAD, MUNICIPIO PEM [Presupuesto] PRIORIDAD PEM POR ISLA
12 |[CHARCO DEL CHARCON DE GALDAR PUNTA DE GALDAR, GALDAR 1285000 | 2 ]
17 |CHARCO LAFURNIA GALDAR 182.400,00€ 2
19 |CHARCO DE LOS DOS ROQUES GALDAR 295.000,00€
20 |CHARCO DF BOCABARRANCO EL AGUJERQ, GALDAR 629.700,00€
22 [CHARCO DEL AGUJERD EL AGUJERD, GALDAR 631.700,00€
CRENIGAHERIY 24 |CHARCO ROQUE PRIETO SANTA MARIA DE GUIA 626.250,00€ tDEER0 Aie
26 |CHARCO DE SAN LORENZO) MOYA 440.750,00€
27 |CHARCO DEL ALTILLO MOYA 168.250,00€
79 |CHARCONES DEL PUERTILLO BARADEROS, ARUCAS 738.750,00€
37 |CHARCON DE ARINAGA 0 SOCO DEL NEGRO ARINAGA, AGUIMES 186.000,00€
4 |GHARCOS DF LA PUNTA DE ORZ0LA ORZOLA, HARTA 1.487.000,00 €
5 |CHARCOS DEL CALETON BLANCO ORZOLA, HARTA 142.500,00€
41 |CHARCOS DE LOS PLACERES EL RUEBICON, YAIZA
42 |CHARCO DE LA PIEDRA DE FEMES EL RUBICON, YAIZA
46 |CHARCO VERIL PUNTA GORDA EL RUBICON, YAIZA 1.193.750,00 € 2
LANZAROTE 47 |CHARCO CORAZON EL RUBICON, YAIZA 3.948.500,00 €
52 |CHARCO LARGO EL RUBICAN, YAIZA
41 |CHARCO PUNTA DF PIEDRA ALTA EL RUEICON, YAIZA
62 |CHARCO DE SAMARIN 0 DE LA CUEVA EL RUBICON, YAIZA 970.000,00€
63 |CHARCO AZUL EL RUBICAN, YAIZA
49 |MARETA MONTANA BERMEJA YAIZA 155 250,00 €
1 |CHARCOS PLAYA LA MUJER TINDAYA, LA OLIVA -
2 |CHARCO PUNTA DEL VIENTO TINDAYA, LA DLIVA '
4 |CHARCOS DE LOS ISLOTITOS EL COTILLO, LA DLWV, 483.000,00€
4 [0S CHARCONES DEL TOSTGN TOSTON, LA OLIV, 625.000,00€
12 |CHARCO DF LAS CALETILLAS NUEVO HORIZONTE, PUERTO DEL ROSARID
13 |CHARCO PUNTA DEL RISCO NUEVD H0RIZONTE, PUERTO DFL ROSARID 294.500,00€ 2
14 |CHARCO DEL CANGREJITO NUEVD HORIZONTE, ANTIGUA
15 |CHARCO PUNTA LA CORCHA CALETA FUSTES, ANTIGUA 205.000,00€ 2
- 15 |[CHARCO DEL ESPIND CALETA FUSTES, ANTIGUA 102.250,00€ 2
R T N TURA ™28 [CHARCO PLAYA GRANDE DE 0J05 0J0S, JANDIA, PAJARA E— AR
29 |CHARCO DEL DIQUE DE 0J0S 0J0S, JAND[A, PAJARA i
48 |CHARCO CALETA MANSA AJUI, PAJARA
49 |CHARCO PUNTA DE LA NAD AJUI, PAJARA IR0 AEE
66 |CHARCOS EL JUNQUILLO FL JUNQUILLO, BETANCURIA 49.250,00 € 2
71 [CHARCOS 05 ESPIGONES BETANCURIA o 5
72 |CHARCOS CALFTA DFL PASD BETANCURIA
73 |CHARCOS DE LS MOJONCILLOS BETANCURIA 190.000,00€ 2
75 |CHARCOS AGUAS VERDES EL VALLE, BETANCURIA 100.000,00 € 2

[PEM CANARIAS

29.429.700,00 €]

10.1

JUSTIFICACION DE PRECIOS

En base a ratios de coste en €/m2 segln experiencias recientes en licitaciones pUblicas en las que se
toma de base precios del CIEC (base de precios de construccién de Canarias) se ha procedido a

valorar cada actuacion en base a estos dos criterios:

- Se han calculado las superficies en planta de los espacios a renovar

- Se ha estimado la categoria de estos espacios en relacion a sus necesidades, determinando

desde un espacio pavimentado en piedra hasta un aparcamiento de tierra.

Los ratios €/m? elegidos para calculo se muestran en la tabla siguiente:

JUSTIFICACION DE RATIOS EMPLEADGS EN LA DETERMINACION DEL PRESUPUESTO DE EJECUCIGN MATERIAL [€/M2)

VIA DE ACCESO APARCAMIENTO VESTIBULO DE ACCESO ACCESO ENTORNO/ESTANCIA
Acabado Tierra 50,00 |Acabado Tierra 50,00 |Acabado Piedra 200,00 [Acabado Piedra 150,00 [Acabado Piedra 150,00
Acabado Hormigeén/Asfalto 80.00 |Acabado Hermigdn/Asfalto 80,00 Acabado Madera | 150,00 |Acabade Madera | 150,00
Acabado Pledra 150,00
Solo Mejera 50,00 |Sclo mejera Mebiliar o/Senalética 50,00 |Solo Mejora 50,00 |Scle Mejara 50,00

NOTA IMPORTANTE: No se ha contabilizado precio de mejoras hidraulicas en los vasos para el barno de los
charcos, porque todos estan en uso. De todas formas, se recomienda que en los proyectos de mejora se
analice el estado de estos espacios.
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